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Vorbemerkung

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und
Ausbildern alle notwendigen Informationen flir einen sicheren,
zweckméBigen und leistungsoptimierten Betrieb des Ultraleicht-
Flugzeuges zu geben.

Jeder Pilot muB mit den spezifischen Eigenarten von UL-Geraten
vertraut sein. Die Handhabung am Boden und in der Luft ist z.T. anders
als bei konventionellen Flugzeugen.

UL-Motoren sind keine zertifizierten Flugmotoren, der Flugweg muB
immer so gewéhlt werden, daB eine Landung bei Motorausfall gefahrlos
mdglich ist.

Die Zivilluftfahrtverordnung und die Luftverkehrsregeln gelten auch fiir
Ultraleichtflugzeuge.

Das UL-Flugzeug nur von Piloten mit der entsprechenden giiltigen
Pilotenberechtigung betrieben werden.

Eigenméchtige Anderungen an Steuerung, Flugwerk, Tragwerk, Motor
mit Schalld@mpfer sind nicht zuldssig. Technische Stérungen oder
Mangel grdoBeren Umfanges sind zu melden an den Hersteller oder an
die zustandige nationale Stelle.

Aus Griinden des Brandschutzes ist das Rauchen an Bord verboten.
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1. Allgemeines

1.1. Abmessungen

Spannweite: 9,40m Flagelfléche:

Lange: 6,38 m Flageltiefe am Rumpf:
Héhe: 2,20 m V-Form:

1.2. Motor

1.2.1 Rotax 912 UL

4 Zylinder 4-Takt-Ottomotor in Boxeranordnung.

Hubraum: 1211 cm®
Untersetzung: 2,27:1

Dauerleistung: 58 kW bei 5500 rpm
Startleistung: 59,6 kW bei 5800 rpm

1.2.2 Rotax 912 ULS

4 Zylinder 4-Takt-Ottomotor in Boxeranordnung.

Hubraum: 1352 cm®
Untersetzung: 2,43:1

Dauerleistung: 69 kW bei 5500 rpm
Startleistung: 73,5 kW bei 5800 rpm

12,5 m2
1435 mm
1 o
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1.3.  Propeller
1.3.1 Propeller fir Rotax 912 UL

Bei Luftschraube Warp Drive 2-Blatt, Const. Speed,
Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 23.5° 400 mm ab Nabe
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5450
Dabei Propellerdrehzahl ca.n = 2400

Bei Luftschraube Warp Drive 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 21.0°400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5200
Dabei Propellerdrehzahl ca. n = 2300

Bei Luftschraube Sport-Prop 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 19.5°400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4900
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2150

Bei Luftschraube GSC 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 21.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4900
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2150

Bei Luftschraube Neuform CR2-75 2-Blatt,

Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 27.0° bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5100
Dabei Propellerdrehzahl ca. n=2250

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 24.0°bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4800
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2100

Bei Luftschraube Kiev Prop BB 263/1700 3-Blatt,

Durchm. 1,71 m, Blattwinkel 22.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4800
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2100

1/min
1/min

1/min
1/min

1/min
1/min

1/min
1/min

1/min
1/min

1/min
1/min

1/min
1/min
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1.3.2 Propeller fiir Rotax 912 ULS

Bei Luftschraube Warp Drive 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 25.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5200 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2150  1/min

Bei Luftschraube GSC 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 25.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4900  1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2000 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 27.0°bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4800  1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca. n=2000 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-V-R2H 3-Blatt Verstellpropeller,
Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 16° bis 30°bei R = 0,75 m

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4200 bis 5600 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca. n = 1700 bis 2300 1/min

Bei Luftschraube Kiev Prop BB 283/1800 3-Blatt,

Durchm. 1,80 m, Blattwinkel 24.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4850  1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2000 1/min

Das Durchdrehen der Luftschraube von Hand darf nur bei
ausgeschalteten Magnetschaltern erfolgen. Der Propeller darf
nicht entgegen der normalen Motordrehrichtung gedreht werden !
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1.4. Kraftstoff

Super Auto Kraftstoff minimum 96 Oktan ROZ, verbleit oder unverbleit
AVGAS 100 LL

Tankinhalt: 1x65loder2x65i
1.5. Schmierstoff

Nur nach dem API-System mit ,SF“ oder ,SG“ bezeichnete Markendle
fir Kraftfahrzeug-Ottomotoren verwenden. Die Viskositat ist den
klimatischen Bedingungen anzupassen. Einbereichsdle sind zu
vermeiden.

WICHTIGER HINWEIS:Kein Flugmotorendl verwenden !

Olinhalt Minimum: 2,51
Olverbrauch: max. 0,1 I/h
Kuhlflissigkeit:

Mischungsverhéltnis Frostschutz/Wasser: 50 % Frostschutzkonzentrat
mit Antikorrosionszusatzen und 50 % reines Wasser, oder eine
aquivalente vorgemischte Kihlflissigkeit.

1.6. Masse (Gewicht)

Hoéchstzulassige Startmasse (MTOW): 472,5 kg
Hoéchstzulassige Landemasse: 472,5 kg

1.7 Fahrwerk

Hauptfahrwerk 2,0-2,5bar 29 - 36 PSI
Bugfahrwerk 1,6 - 2,0 bar 23 - 29 PSI
StoBdampfer 28,0 - 34,0 bar 400 - 490 PSI
Ol-Menge 200 ml

Hydraulik-Ol HVP 10
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1.8 Bremsen

Fallen nur mit niedrig viskosem Mineraldl
-MAGURA ROYAL BLOOD"

*CASTROL LHM 1756"
oder “PENTOSIN LHM” (Citroen)

Keine Bremsfliissigkeit auf Glykol-Basis verwenden!

1.9. Mindestausriistung

Flugtiberwachungs- und Navigationsgerate:
Fahrtmesser mit Messbereich 0 - 216 km/h
Héhenmesser mit hPa-Korrekturskala
Magnetkompass
Triebwerksiberwachungsgerate:
Drehzahlmesser
Zylinderkopftemperaturanzeige
Oltemperaturanzeige

Oldruckanzeige

Kraftstoffanzeige

Ladekontrolllampe

Sonstige Ausriistung:

vierteiliger Anschnallgurt pro Sitz
Feuerfestes Datenschild

Flug- und Betriebshandbuch
Rettungsgerat

Zugelassene Rettungssysteme: BRS 5-UL4, Junkers Magnum 450
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2 Betriebsgrenzen

Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhaltet die Betriebsgrenzen,
Instrumenten-markierungen, Fahrtmessermarkierungen und
Hinweisschilder, die flir den sicheren Betrieb des Flugzeuges, seines
Motors, der Standardsysteme und der Standardausriistung erforderlich
sind.

WARNUNG: Samtliche Betriebswerte miissen im Flugbetrieb innerhalb
der angegebenen zulassigen Grenzen liegen.

2.1 Fluggeschwindigkeit-Grenzwerte

Geschwindigkeit IAS in Bemerkung
km/h
Mindestgeschwindigkeiten
Klappen 0 —4,5° 75
(Reiseflug)
Klappen 1 11° 70
(Start/Landung)
Klappen 2 65
VFe 105
Ve 216 Diese Geschwindigkeit darf in
keiner Betriebsart Gberschritten
werden
Va 139

Weitere Fluggeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5 |

2.2 Fahrtmessermarkierungen

Markierung IAS in km/h | Bedeutung

Weisser Bogen 71-105 Betriebsbereich fur
ausgefahrene Klappen

Griner Bogen 79-180 Normaler Betriebsbereich

Gelber Bogen 180-216 Vorsichtsbereich

Roter Radialstrich 216 Zulassige
Héchstgeschwindigkeit

Gelbes Dreieck 95 Empfohlene
Mindestanfluggeschwindigkeit

Seite 9



C42B Flug- und Betriebshandbuch / Schweiz

2.3. Triebwerksgrenzwerte

2.3.1 Rotax 912 UL

Motorhersteller: Bombardier Rotax
Motor: Rotax 912 UL

ANMERKUNG: Der Motor vom Typ Rotax 912 UL treibt den
Propeller tiber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhaltnis 2,27:1
ab. Der Drehzahlmesser zeigt die Motordrehzahlen an.

Motorbetriebsgrenzen:

Drehzahlen:

Startdrehzahl (5 min): 5800 rpm

Startleistung (5800 rpm): 59,6 kW

Max. zuléssige Dauerdrehzahl: 5500 rpm

Dauerleistung (5500 rpm): 58 kW
_ Leerlaufdrehzahl: ca. 1800 rpm
Oldruck

Minimum: 0,8 bar (unter 3500 rpm)
_ Maximum: 7 bar
Oltemperatur

Minimum: 50°C

Maximum: 140 °C
Zylinderkopftemperatur

Maximum: 150°C (gemessen an der Messstelle

desheissesten Zylinderkopfes)
Start- Betriebstemperatur (OAT)
Minimum: -25°C
Maximum: 50°C
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2.3.2 Rotax 912 ULS

Motorhersteller:
Motor:

Bombardier Rotax
Rotax 912 ULS

ANMERKUNG: Der Motor vom Typ Rotax 912 ULS treibt den Propeller
Uber ein Untersetzungsgetriebe mit dem Verhdltnis 2,43:1 ab. Der
Drehzahlmesser zeigt die Motordrehzahlen an.

Motorbetriebsgrenzen:
Drehzahlen:
Startdrehzahl (5 min):
Startleistung (5800 rpm):

Max. zulassige Dauerdrehzahl:

Dauerleistung (5500 rpm):
_ Leerlaufdrehzahl:
Oldruck
Minimum:
. Maximum:
Oltemperatur
Minimum:
Maximum:
Zylinderkopftemperatur
Maximum:

Start- Betriebstemperatur (OAT)
Minimum:
Maximum:

135°C

5800 rpm

73,5 kW
5500 rpm

69 kW

ca. 1800 rpm

0,8 bar (unter 3500 rpm)
7 bar

50°C
130 °C

(gemessen an der Messstelle des
heissesten Zylinderkopfes)

-25°C
50°C
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2.4,

2.4.1 Rotax 912 UL

Startleistung:
Hochste Dauerleistung:
75 % Dauerleistung:

2.4.2 Rotax 912 ULS

Startleistung:
Hochste Dauerleistung:
75 % Dauerleistung:

Kraftstoffverbrauch

24,0 I’h
22,6 I/h
16,2 I/h

27,01/h
25,0 h
18,5 I/h

Markierungen der Triebwerksinstrumente

. Roter
Instrument Gelber Bogen g;urg?]r gglbeer: Strich/
9 9 Bogen
5500 -
Drehzahlmesser (rpm) 0-1400 1400-5500 5800 5800
Oltemperaturanzeiger (°C) 50-90°C 90-110°C [110-130°C | 130°C
Zylinderkopftemperaturanz i 5 aE® 6
eiger (<C) 50-135°C 135°C
Oldruckanzeiger (bar) 0,8-2 2-5 5-7 7
Masse (Gewicht) und Mandverlastvielfache
Héchstzuldssige Startmasse 472,5kg
Héchstzulassige Landemasse  472,5 kg
Zuladung maximal s. Beladeplan/Wagebericht
Zuladung minimal 65 kg
WARNUNG: Ein Uberschreiten der Massengrenzen fiihrt zur

Uberlastung des Flugzeuges sowie zur Verschlechterung von

Flugeigenschaften und Flugleistungen

Seite 12
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Hochstzuldssiges positives Lastvielfaches 4,0
Hdchstzulassiges negatives Lastvielfaches - 2,0

Schwerpunkt

Die Bezugsebene fir die Schwerpunktangaben liegt in der
Fligelvorderkante im Bereich der Wurzelrippe. Der
Flugmassenschwerpunkt muss zwischen - folgenden Grenzwerten
liegen:

Vorderste Flugmassenschwerpunktlage: 300 mm hinter BE
Hinterste Flugmassenschwerpunktlage: 520 mm hinter BE

WARNUNG: Ein Uberschreiten der Schwerpunktlage vermindert die
Steuerbarkeit und Stabilitat des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktlage wird in Abschnitt 6
angegeben.

Betriebsarten

Zugelassen sind Flige nach Sichtflugregeln VFR bei Tag.
Bestimmungen fir Bannerschleppflliige: sieheAnhang.

Zulassige Manodver

alle normalen Flugmanéver

Uberziehen

Kunstftug sowie Flugmandver mit mehr als 60° Schraglage sind nicht
gestattet.

Windkomponenten
Max. Windgeschwindigkeit fiir den Betrieb:

Bei gleichmaBigem Wind 35 km/h
Demonstrierte Seitenwindkomponente 30 km/h
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Sonstige Beschrankungen

Flige dirfen nur am Tage nach Sichtflugregeln durchgefiihrt werden.
Flige bei Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt.
Die gesetzlichen Bestimmungen dber den Betrieb von UL-Flugzeugen

sind zu beachten.

Datenschild

Das Datenschild befindet sich im FuBraum des Pilotensitzes rechts an

der Mittelkonsole.

Geschwindigkeiten

Uberziehgeschwindigkeit
Hochstzulassige Geschwindigkeit

bei gleichmé&Bigem Wind

Zuladung
MAX
MIN

65 km/h
216 km/h

Max. Windgeschwindigkeit fiir den Betrieb

35 km/h
(22 ki)

- kg
65 kg
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3. NOTVERFAHREN
3.1. Allgemeines

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die
Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuell eintretenden
Notfallen.

Da es nicht méglich ist, alle Arten von Notféllen vorherzusehen und im
Flughandbuch zu beriicksichtigen, sind Kenntnisse Uber das Flugzeug

sowie Wissen und Erfahrung des Piloten bei der Ldsung von
auftretenden Problemen unumganglich.

3.2. Notverfahren — Checklisten

3.2.1. Triebwerksstdrungen

3.2.1.1. Triebwerksstérung wihrend des Starts beim Rollen

Startabbruch !
1. Drosselhebel Leerlauf
2. Bremsen Nach Bedarf

3.2.1.2. Triebwerksausfall wihrend des Starts

In Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Flughéhe ist sofort
nachzudriicken, auf Gleitfluggeschwindigkeit (90 — 100 km/h) zu
achten und die Maschine normal abzufangen.

Far Umkehrkurven ist eine Mindestflugh6he von ca. 80 m Uber
Grund nach Herstellen der Gleitfluglage notwendig. Unterhalb dieser
Hohe ist geradeaus bzw. mit kleinen Richtungsanderungen
geradeaus zu landen.

Vor dem Aufsetzen in unwegsamem Geldnde ist der Brandhahn zu
schlieBen und die Zindung auszuschalten.

Bei Landungen in hohem Bewuchs (Getreide 0.4.) ist die Fahrt
unmittelbar  Gber dem  Bewuchs unter Nutzung der
Landeklappenstellung 3 (Landung) abzubauen und das Flugzeug in
den Bewuchs mit voll gezogenem Hohenruder hineinsacken lassen.
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3.2.1.3. Triebwerksausfall wahrend des Reisefluges

Grundsétzlich ist der Flugweg so zu wahlen, daB auch bei
Triebwerksausfall ein geeignetes Landefeld erreicht werden kann.
Nach ziigiger Herstellung der Gleitfluglage (Klappenstellung 1=
Reiseflug, Vias = 90 — 100 km/h) ist ein geeignetes Landefeld zu
suchen und unter Beriicksichtigung der Windverhéltnisse eine
Landeeinteilung durchzufihren. Das Gleitverhéltnis betragt ca. 1 : 11
bei 2,5 m/s Sinken.

Eine geringere  Sinkgeschwindigkeit 148t sich mit der
Landeklappenstellung 2 (Start/Landung) bei ca. 85 km/h erzielen,
ohne allerdings den Gleitweg zu verbessern.

In ausreichender Hohe kdnnen AnlaBversuche unternommen
werden. Dazu vorher folgende Punkte Uberpriifen:

1. Brandhahn AUF

2, Magnetschalter EIN

3. Kraftstoff CHECK
4, Benzinpumpe EIN

3.2.1.4. Anlassen in der Luft

Das Anlassen wahrend des Fluges bei intakter Triebwerksanlage
geschieht wie folgt:

1, Magnetschalter EIN

2. Benzinpumpe EIN

3. Drosselhebel Vs Gas
4, Vergaservorwarmung AUS
5. Choke AUS
6. Triebwerk mit Starter anlassen

Das Anlaufen des Motors wird Uber den Propeller durch den
Fahrtwind (Windmilling) unterstutzt.
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3.2.1.5. Abfall des Oldrucks

1. Oltemperatur priifen i

2. Wenn Oldruck unter den Normalbereich abféllt und Oltemperatur
normal: Landung auf dem n&chstgelegenen Flugplatz Wenn
Oldruck unter den Normalbereich abféllt und Oltemperatur
ansteigt: Motorleistung auf Minimum reduzieren, sobald wie
maoglich landen, dabei auf Motorausfall und Notlandung gefasst
sein.

Bei Abfall des Oldrucks am Boden ist der Motor sofort abzustellen und
die Ursache festzustellen (Uberprifung der Olmenge im Oltank), und
gof. auf weitere Flugabsicht zu verzichten.

3.2.1.5. Abfall des Kraftstoffdrucks (Kraftstoffdruckanzeige optional)

Elektrische Kraftstoffpumpe ein

Wenn die Kraftstoffdruckanzeige auBerhalb des zuldssigen
Bereichs bleibt, sobald wie mdéglich landen, dabei auf
Motorausfall und Notlandung gefasst sein.

3.2.2. Notlandungen

3.2.2.1. Notlandung mit stehendem Triebwerk

1. Geschwindigkeit 90 km/h

2. Klappen nach Bedarf

3. Brandhahn ZU

4, Zindung AUS

5. Anschnallgurte festziehen
3.2.3. Brdande
3.2.3.1. Triebwerksbrand beim Anlassen am Boden

1. Brandhahn ZU

2. Drosselhebel Vollgas

3. Bei Ubergreifen der Flugzeug verlassen

Flammen auf Cockpit
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3.2.3.2. Triebwerksbrand im Flug

o A LD =

Klappen
Brandhahn
Drosselhebel

El. Kraftstoffpumpe
Kabinenheizung

Slip einleiten

1 (Start)
ZU
Vollgas
AUS
AUS

Von der Flamme weg

Notlandung mit stehendem

Triebwerk

3.2.3.8. Elektrischer Brand im Flug

1.

2.
3.
4

Hauptschalter
Kabinenheizung
Kabinenbeliiftung

AUS
AUS
AUF

ev. Einsatz des Feuerldschers

nach Erldschen des Feuers:

alle el. Verbraucher (auBer
Funkgerat)
sobald wie méglich landen

3.2.3.4. Vergaserbrand

1.

O h b

Brandhahn

El. Benzinpumpe
Drosselhebel
Slip einleiten
Notlandung

AUS

ZU

AUS

Vollgas

Von der Flamme weg
Nicht mit dem
Rettungssystem !
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3.2.4. Vereisung

1.
2.

3.
4,

5.

Vergaservorwarmung ziehen

durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder deren
Gangigkeit erhdhen

Kabinenheizung EIN

Drehzahl erhdhen, um Eisansatz an den
Propellerblatiern zu vermeiden

Vereisungsgebiet sofort verlassen (Anderung der
Flughdhe oder Umkehren

ACHTUNG: Bei Eisansatz an der Fligelvorderkante erhdht sich die
Uberziehgeschwindigkeit !

3.2.5. Ausfall der Steuerung

3.2.5.1. Ausfall Héhenruder

Mit dem Trimmruder lasst sich eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit
zwischen 80 und 170 km/h einstellen. Bei ruhigem Wetter l&sst sich das
Flugzeug evtl. mittels Héhendnderung durch Trimmung und Drehzahl
landen, im Zweifelsfall Rettungsgerat aktivieren.

3.2.5.2. Ausfall Seitenruder

Steuerung flacher Kurven ist nur mit dem Querruder méglich. Evtl. im
Geradeausflug AuBenlandung durchfiihren.

3.2.5.3. Ausfall Querruder
Nur mit dem Seitenruder (iber Schieberollmomente steuern.
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3.2.5.4 Aktivierung des Rettungsgerétes

Das Rettungsgerat ist zu aktivieren bei:

Notwasserung

Unsteuerbarkeit des Flugzeuges

bei Motorausfall {iber unwegsamen Geldnde und Wald, sofern kein
. Notlandeplatz gefunden werden kann.

ANMERKUNG: Bei Triebwerksausfall normale Notlandung vorbereiten !

1. Triebwerk STOPP (Ausschalten der Magnete)
2. Propeller STEHT

3. Fluglage HORIZONTAL (wenn mdglich)

4. Geschwindigkeit 70 km/h

5. Gurte STRAFF

6. Rettungsgerat  AUSLOSEN (Herausziehen des roten Griffs bis
zum Anschlag )

3.2.7. Unbeabsichtigte Flugzustdnde

3.2.7.1. Abkippen infolge zu geringer Fahrt

1. H8henruder nachlassen
2. Abfangen

3.2.7.2. Trudeln

1. Drosselhebel auf Leerlauf

2. Seitenruder gegen Drehbewegung voll austreten b. Drehung
beendet

3. Hbéhenruder nachlassen

4. Langsam abfangen

3.2.7.3. Steilspirale

1. Querruder und Seitenruder entgegen der Drehrichtung
betétigen.
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4. NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

4.1. Einflhrung

Abschnitt 4 beinhaltet Checklisten und beschreibt Verfahrensschritte fiir
den normalen Betrieb des Luftfahrzeuges. Normalverfahren und
erganzende Informationen in Verbindung mit Bannerschlepp werden im
Anhang beschrieben.

4.2, Normalverfahren — Checklisten

4.2.1. Vorflugkontrolle

Vor Beginn des Flugbetriebes hat der verantwortliche
Luftfahrzeugfiihrer eine Sichtpriifung des Flugzeuges durchzufihren.

Triebwerk

- Propeller auf Beschadigung und festen Sitz des Spinners
prufen.

- Auf eventuelle Schleifspuren an der Cowling im Bereich
der Propeller achten (diese lassen auf defekte Motorauf-
hangung oder nicht ordnungsgemaBe Cowlingbefestigung
schlieBen).

- Auf eventuelle Leckage unter der Motorcowling achten.

- Kontrolle Kiihimittel und Schmierstoff:
Kihlflissigkeitsvorrat im Expansionsgefa ggf. bis max 2/3
aufflllen
Olstand soll zwischen beiden Markierungen max./min. des
Olmessstabes )
liegen (vorher Propeller von Hand drehen, bis Ol aus
Kurbelgehause in
Olbehalter befordert wird > Gluckern hérbar)

- Tank drainen

- Festsitz der Motorverkleidung

- Sauberkeit der Kithler (Wasserkihler)

- Kahlluftéffnungen frei.
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Fahrwerk

- Festsitz aller Teile (Radkappen, Bremszylinder,
Bremsscheiben)

- sichtbare Verformung

- Luftdruck im Gasdruckdampfer beurteilen
(Flugzeug muB gerade stehen; am Flugzeug einfedern
lassen, Gasdruckdampfer muB wieder vollstandig
ausfedern)

- Luftdruck und Reifenzustand beurteilen.

Linke Tragflache

- Flachenholmanschliisse gesichert?

- Flachenstreben richtig angeschlossen und gesichert?

- Hilfsstreben mit Schnellverschlliissen gesichert?

- Fahrtmesserdiise fest und frei von Schmutz und Wasser?

- Umlenkhebel und StoBstangen des Querruderantriebs
kontrollieren durch Offnen der ReiBverschliisse an der
Tragflachen-Unterseite

- Zustand der Bespannung (Risse oder dhnliches)

- Sitz der Profilstreben

- Verformung des Randbogens oder der Fligelrohre

- Befestigung und Anschlisse Querruder und Landeklappen

Rumpf - linke Seite

- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, Lécher oder dhnliches)

c - Festsitz der GFK-Verkleidung (evtl. fehlende Schrauben an
Trennlinie zwischen Ober- und Unterseite)

- Héhenruderumlenkhebel durch Kontrolléffnung
(Gepackfach) in Rumpfseite

- Tankdeckel fest verschlossen?
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Leitwerk

3 Festsitz Hohenleitwerks- und Seitenleitwerksddmpfungsfldche
- Kontrolle Rudergelenke (Sicherung)

- Verbindung der Héhenruder

- Befestigung und AnschluB3 der Trimmklappe

- AnschluB der HéhenruderstoBstange

- Befestigung der Héhenleitwerksstreben — Deformation?

- AnschluB und Sicherung der Seitenruderseile

- Kontrolle Bespannung (Risse, Scheuerstellen)

Rumpf - rechte Seite
- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, L&cher oder &hnliches)
- Festsitz der GFK-Verkleidung (evtl. fehlende Schrauben)

Rechte Tragflache

s. linke Tragflache

Cockpit auBen und innen

- auBerer Zustand der Verglasung, Tliren einschlieBlich der
Verriegelung (RiBbildung)

- Freigangigkeit der Steuerung (Steuerkniippel, Pedale,
Landeklappenhebel mit Arretierung)

- Kontrolle des Bremshebels einschlieBlich Standarretierung

- AnschluB und Sicherung der Querruderumlenkhebel

- Sichtkontrolle der Querruderseile mit Umlenkrollen

- Kontrolle Brandhahn

Instrumente

- Stromversorgung (ZindschloB/Hauptschalter ,ein")
- Héhenmesser-Einstellung

- Kraftstoff-Vorrat

- Funktion von Funkgerat und Intercomanlage.

Seite 23



C42B Flug- und Betriebshandbuch / Schweiz

4.2.2. Anlassen des Triebwerks

Noo LN

Zundschloss/Hauptschalter
Brandhahn

Benzinpumpe
Drosselhebel

Choke
Vergaservorwarmung

Funkgerat, Transponder, efc.

Bremse

Zindung (Magneten)
Propeller

Bremse

ACL

Starter

Nach dem Anspringen:
Choke

Sollte der Motor nicht sofort
anspringen:

EIN
AUF
EIN
Leerlauf
EIN
AUS
AUS

FEST
Beide EIN
FREI
FEST

EIN
Betatigen

langsam AUS
Anlasser im Abstand von

jeweils ca. 15 sek. Betétigen,
ev. wenig Gas geben.

Bei ,ersoffenem” Motor: Brandhahn schlieBen und mit Halbgas
starten. Nach Anspringen des Motors sofort den Drosselhebel auf

Leerlauf.

ACHTUNG: Bei Oldruck unter 1,5 bar den Motor nach 10 Sekunden
sofort abstellen |
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4.2.3. Vor dem Rollen

1. Elektrische Verbraucher EIN

2. Triebwerkiberwachungsinstumente CHECK

3. Hdhenmesser EINSTELLEN

4. Warmlaufen 1 min mit 2000 rpm
danach bei 3000 rpm
bis Oltemperatur 50°
betragt

5. Ruderfreigangigkeit CHECK

4.2.4. Rollen am Boden

Die Bugradsteuerung wirkt direkt und sinnrichtig (Pedal rechts: Rollen
nach rechts). Das Rollen ist problemlos. Der Wendekreis ist sehr klein.
Auch bei Seitenwind |48t sich das Flugzeug prazise rollen.

Beim Rollen mit Rlckenwind Kniippe! in Neutralstellung bis gedriickt
festhalten.

Beim Rollen durch hohes Gras und bei extrem unebenem Gelande ist
die begrenzte Propellerfreiheit zu beachten, Rollen mit gezogenem
Hoéhenruder.

Seite 25



C42B Flug- und Betriebshandbuch / Schweiz

4.2.5. Vor dem Start

> o » WPz

N

10

11

Parkbremse
Rettungsgeréat
Anschnallgurte

Kabinentlren

Brandhahn

Triebwerkslberwachungsinstru
mente

Kraftstoffvorrat
Trimmung
Klappen

Magnetcheck bei 4000 rpm

Parkbremse

FEST
ENTSICHERT
ANGELEGT

GESCHLOSSEN und
VERRIEGELT

AUF
Normalbereich

CHECK
2.-3. Leuchte oben
START

RECHTS

LINKS

BEIDE (Drehzahlabfall fiir jeden
Zindkreis max. 300 rpm,
Drehzahlunterschied zueinander:
max. 120 rpm

LOSEN
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4.2.6. Start und Steigflug

Benzinpumpe
Landescheinwerfer
Gashebel

Héhenruder

Richtung halten

Bugrad abheben 5-10 cm
Abheben
Steigfluggeschwindigkeit
Nach Erreichen der
Sicherheitshéhe:
Gashebel

Klappen

©CONIOAWND =

Benzinpumpe
Landescheinwerfer

ANMERKUNGEN:

EIN

EIN

VOLLGAS

Leicht ziehen
Seitenruder leicht rechts
50 km/h

70 km/h im Bodeneffekt
100 km/h

Drehzahl um 100 Rpm reduzieren
Klappenstellung 0 (Reiseflug) ,
kopflastiges Moment beachten
AUS

AUS

Demonstrierte Seitenwindkomponente bei Start und Landung 30 km/h,
dabei sind keine besonderen Verfahren notwendig, sondern klassische
Jow wing“-Methode: Luvseitige Flache hangenlassen,
Richtungskorrektur mit Seitenruder.

Insbesondere in der ersten Startphase ist auf ausreichend Fahrt zu
achten, um bei einem eventuellen Triebwerksausfall ein Durchsacken
des Flugzeugs zu verhindern.
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4.2.7. Reiseflug

Beim Ubergang zum Reiseflug ist eine Gkonomische
Reisegeschwindigkeit von ca. 130 — 170 km/h anzustreben. Die daflir
erforderliche Triebwerksleistung ist von der Beladung des Flugzeugs
abhéngig. Dauerdrehzahlen bis 5500 U/min sind zulassig.

Far ein ermidungsfreies Fliegen ist die Maschine auf die gewlinschte
Geschwindigkeit auszutrimmen und die fiir den Horizontalflug
notwendige Drehzahl mit dem Drosselhebel zu wahlen.

Leistungskurven fiir Standardbedingungen

Die maximale zuldssige Geschwindigkeit von 216 km/h darf unter
keinen Umsténden (berschritten werden. Bei bdigem Wetter ist eine
maximale Geschwindigkeit von 180 km/h einzuhalten.

Kurvenflug

Kurven werden gleichsinnig und gleichmaBig mit Quer- und
Seitenruder ein- bzw. ausgeleitet. Mit wachsender Geschwindigkeit
braucht deutlich weniger Seitenruder gegeben zu werden.

Kurven mit mehr als 45° Schraglage sind nicht mehr sinnvoll, Uber
60° nicht zulassig. Bei groBen Schraglagen ist das Flugzeug mit dem
Hbéhenruder am Horizont zu halten und mit dem Querruder
abzustlitzen.
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4.2.8. Uberziehen

Die Uberziehgeschwindigkeit in Reisekonfiguration
(Landeklappenstellung 0) betragt 75 km/h. Die Motorhaube befindet
sich dabei weit Gber dem Horizont. Bei ca. 80 km/h macht sich ein
leichtes Schitteln bemerkbar. Das Flugzeug ist aber selbst im
Uberzogenen Flugzustand steuerbar. Korrekturen sind hauptséchlich
mit dem Seitenruder durchzufiihren. (FlAche hangt rechts =>
Seitenruderausschlag nach links und umgekehrt)

Bei langsamem Uberziehen geht die Maschine bei vollem
Héhenruderausschlag in einen stabilen Sackflug tber.

Bei energischem Uberziehen kippt das Flugzeug weit nach vorne.
Bei geringem Nachlassen des Hé&henruders holt das Flugzeug
selbsténdig Fahrt auf und geht mit wenig Hohenverlust in den
Horizontalflug Uber.

Ein sinngemaB gleiches Verhalten ftritt bei den verschiedenen
Klappenstellungen auf.
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4.2.9. Landeanflug und Landung

1, Benzinpumpe EIN

2. Vergaservorwarmung EIN

3. Geschwindigkeit Weisser Bereich:
Vee =105 km/h; empfohlen: 100
km/h

4, Klappen Landeklappenstellung 1 oder 2

5. Landescheinwerfer EIN

6. Gashebel LEERLAUF

7. Anfluggeschwindigkeit 100 km/h

8. Aufsetzgeschwindigkeit 65 km/h

Um auf kurzen Landepldtzen steil anfliegen zu koénnen, ist die
Landeklappenstellung 2 (Landung) zu benutzen. Darlber hinaus kann
der Gleitweg durch Seitengleitflug wirksam verk{irzt werden.

Der Gleitwinkel mit Klappenstellung 1 (Start/Landung) ist deutlich flacher
und die Ausschwebestrecke langer.

In ca. 3 m Hohe ist der Abfangbogen einzuleiten, um in ca. 50 cm Hohe die
Maschine ausschweben zu lassen.

4.2.10. Abstellen des Motors:

1. Elektrische Verbraucher AUS

2. Zlindung AUS

3. ACL AUS

4. ELT CHECK 121,5
5. Zindschloss/Hauptschalter ~ AUS

6. Rettungsgerat SICHERN
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5. FLUGLEISTUNGEN

Fluggeschwindigkeiten

IAS in

Geschwindigkeit km/h Bemerkung
Vi Ab dieser Gesc;vsgndigkeitrlieine vollen
. Co 139 |oder abrupten Ruderausschlage
Mandvergeschwindigkeit 2ulissig.
Diese Geschwindigkeit darf mit
Vee 105 | ausgefahrenen Klappen nicht
Oberschritten werden
Vs
Uberziehgeschwindigkeit
en bei: Minimal stetige Geschwindigkeit, bei der
Klappen 0 —4,5° 75 | das Flugzeug in der jeweiligen
(Reiseflug) Konfiguration noch steuerbar ist.
Klappen1 11° 70
(Start/Landung)
Klappen 2 65
v 216 Diese Geschwindigkeit darf in keiner
NE Betriebsart tiberschritten werden
Hoéchstzuldssige Reisegeschwindigkeit,
Vo 180 |darf nurin ruhiger Luft und mit Vorsicht
Uberschritten werden.
Geschwindigkeit fiir den besten
v 95 | Steigwinkel
Vy 105 | Geschwindigkeit flir bestes Steigen
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5.2. Startstrecke

Bedingungen: maximale Startleistung
Meereshdhe, + 15°C, Windstille
Abhebegeschwindigkeit; 70 km/h

Trockenes, ebenes Geldnde mit kurzer Grasnarbe

Masse Startroll Startstecke 15
strecke m - Hindernis

Zweisitzig 80PS/100 472,5 | 100m/80 | 215m/190 m
PS kg m

Einsitzig 80PS/100 PS | 360 kg | 70m/60m | 175 m/160 m

Vis= 90 km/h

Ungiinstige &uBere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, gréBere

Platzhéhe) kénnen die Startstrecke erheblich verlangern.

5.3. Steigleistungen

Bedingungen: Meereshdhe
Temperatur 15°C
Motordrehzahl 5500 rpm

Steiggeschwindig-keit IAS
Einsitzig 80 PS/100 PS 6,0 m/s/6,8m/s 90 km/h
Zweisitzig 80 PS/100PS 50m/s /5,7 m/s 90 km/h

5.4. Reiseleistungen

Motorleistung: 4700 rpm (65 %) 160 km/h
Geschwindigkeit fiir max. Reichweite 140 km/h
Max. Reichweite bei 65 | Tankinhalt und

Windstille ca. 650 km

5.5. Flugleistungen bei abgestelltem Motor

Geringstes Sinken 2,5m/s
Bei 85 km/h, Landeklappenstellung 1 (Start/Landung)
Bester Gleitwinkel 1:11

Bei 95 km/h, Landeklappenstellung 0 (Reiseflug)
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6. MASSE und SCHWERPUNKT

6.1. Allgemeines

Um die in diesem Flughandbuch angegebenen Flugleistungen und
Flugeigenschaften und einen sicheren Flugbetrieb zu erzielen, muss das
Flugzeug innerhalb des zulassigen Beladungs- und Schwerpunktbereiches
betrieben werden. Fiir die Einhaltung der zuldssigen Beladungs- und
Schwerpunktgrenzwerte ist der Pilot verantwortlich.

6.2. Wagung

Flugzeug auf ebener Unterlage auf drei Waagen stellen und unterfiitern,
bis Hohenruderddmpfungsflache waagerecht.

Der Schwerpunkt wird in mm hinter BP bestimmt und dann auf % der
Flugeltiefe umgerechnet.

b | BP Vorderhanie Fluget
"1 Flugeltiefe 1 = 1360 mm
Mabe a und b estimmien
(Milte Radachse)

(I) x, mm =a— 1 N mm
‘ Gi+g,

mx, %= 2emm 100 _ % 1
360 mm
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Leergewichtsschwerpunkt Serie-Nr. 0605' - 62 / 9

Wiqung Leergewicht Standardausfiihrung: kg
mit Zusatzausristung: kg

Typ: C42B -LTZ-Nr.
a=7%33 mm, b= /50% mm

Gi Gin: /085 + Gi: [O1 4 = 2159 kg
Gz = 62 |2 kg
G ges. = 278, | kg
. 1 Es liegt in der Verantwortung des

XsMm: 396.6 mm Piloten sicherzustellen, daB3 das

. 5 héchstzuldssige Abfluggewicht von
Xs % - 29‘ L % 472,5 kg eingehalten wird.
max. Zuladung: 94,4 kg
max. Fluggewicht: 472,5 kg
Datum: ..
Prifer: v,
Be!adeglan
Position Gewicht x Hebelarm = Drehmoment

kp cm cm kp

Leergewicht 728 | 39.F 1040 6
1.Sitze 40
2. Kraftstoff 95
3.Gepéck 130
Gesamtgewicht: Gesamtmoment:
kp kp

Gesamtmoment...cm kp

Schwerpunktlage = ——————— = . .. .. cm

Gesamtgewicht ... kp

Zuldassiger Schwerpunkibereich: 300-520 mm ab BP
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Ausristungsliste

Datum

Anderung

Leergewicht

Schwerpunktlage
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7. Beschreibung des Flugzeuges und seiner Systeme

7.1. Aligemeines

Abschnitt 7 enthalt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner
Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen.

7.2 Beschreibung des Luftfahrzeuges

Bei dem Muster C42 B handelt es sich um ein dreiachsgesteuertes
Ultraleichtflugzeug
(Doppelsitziger Hochdecker mit Kreuzleitwerk)

7.3. Flugwerk

7.3.1. Einstelldaten
Einstellwinkel der Tragflache zum Rumpfrohr: 8,5°

Anmerkung:

Der Einstellwinkel ist zu messen von Unterkannte des
hinteren Fligelrohres zu Unterkante des vorderen
Flagelrohres an der Wurzelrippe

Einstellwinkel der Héhenflosse zum Rumpfrohr: 7°

Anmerkung:

Der Einstellwinkel wird gemessen von Unterkante
des vorderen Rohres zur Unterkante des hinteren
Rohres der Hohenflosse

Die Einstellwinkeldifferenz der Tragfldche zur Hohenflosse - gemessen
an der Wurzelrippe - betragt 1,5°.
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7.4. Steuerungsanlage

Seitenruder:
Betétigung durch FuBpedale und Gber Seilzlige.

Hbéhenruder:
Betatigung Gber den Steuerkniippel und (ber Stossstangen und
Umlenkhebel.

Querruder:
Betatigung tiber den Steuerkniippel und in der Kabine iber Seilzlige und in
den Flachen Uber Stossstangen und Umlenkhebel.

7.4.1. Ausschldge der Ruder

Anmerkung:

Die Grundeinstellung der Querruderunterseite

ist -7° zur Fligelsehne (Tangente Vorder- zu Hinterholm).
Sie ist definiert durch die L&nge der QuerruderstoBstangen.

({ ) ) _(: I (_") o = .70
Querruder

nach oben 20° 85mm, + 10 mm 250 mm
nach unten 14° 60 mm, + 10 mm 250 mm

Hohenruder (bei Pilot mittlerer Statur)
nach oben 28° 200 mm, £15mm 410 mm
nach unten 20° 140 mm,x15mm 410 mm

Seitenruder
nach rechts 32° 225mm,+x10mm 410 mm
nach links 32° 225mm,£10mm 410 mm
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7.4.2. Landeklappen

Die H6hstgeschwindigkeiten zum Fliegen mit ausgefahrenen Klappen sind
zu beachten ! (=105 km/h)

Manuelle Betéatigung:

Mittels Hebel am oberen Gabelholm (iber Seilziige manuell betatigt. Die
Stellungen 1-3 sind durch Ziehen am Hebel zu betétigen und zu rasten,
keine Zwischenpositionen sind moglich.

Die Winkelmessung erfolgt an der Landeklappenunterseite zur Unterseite
der Tragflache im Wurzelbereich (jeweils Tangente Vorder- zu
Hinterholm).

Klappen 0 (Reiseflug) -5° 27 mm, £ 15 mm 310 mm

Klappen 1 (Start/Landung) 11° 80 mm, £ 15 mm 310 mm
Klappen 2 (Landung) 32° 180 mm, £ 15 mm 310 mm

7.4.3. Trimmung
7.4.3.1 mechanische Trimmung

Betatigung mittels Rastenhebel und Bowdenzug. Keine
Zwischenpositionen méglich.
Die Trimmrichtung ist wie folgt angeschrieben:

AB
NEUTRAL — N : 5¢
AUF :

Hebel nach unten :  schwanzlastig
Hebel nach oben:  kopflastig
Hebel kopflastig: Trimmklappe zur Ruderflache -5°
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7.4.3.1. elektrische Trimmung

Die elektrische Trimmung kann wahlweise mit Wippschalter am
Instrumentenpanel oder mit zwei Knépfen am Steuerkniippel installiert
werden. Die Stellung der Trimmung wird durch einen LED - Indikator am
Instrumentenpanel angezeigt.

Die Trimmrichtung ist wie folgt angeschrieben:

Betatigung mittels Wippschalter am Instrumentenpanel:
Wippschalter nach oben: kopflastig

Wippschalter nach unten: schwanzlastig

max. Position kopflastig: Trimmklappe zur Ruderflache -5°

Betatigung mittels Druckknopf am Steuerknippel:

Knopf vorne: kopflastig

Knopf hinten: schwanzlastig

max. Position kopflastig: Trimmklappe zur Ruderflache -5°

7.4.4. Uberwachungsinstrumente

7.4.4.1. Flugiberwachungsinstrumente

Die Flugiiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der
Pilotenseite angeordnet.

7.4.4.1. Triebwerkiiberwachungsinstrumente

Die Triebwerkiiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der
Copilotenseite angebracht.

7.4.4.2. UL-MIP

Analog dazu kann fur die Triebwerks- und Kraftstoffiiberwachung das UL-
MIP eingebaut werden.

Es Uberwacht folgende Werte: )
Drehzahl/Zylinderkopftemperatur /Oldruck /Oltemperatur /Betriebsstunden
/Batteriespannung /AuBentemperatur /

Kraftstoffvorrat /Kraftstoffdurchschnitts-/Momentanverbrauch /Restflugzeit
/Uhrzeit /Datum /elektronisches Flugbuch /

Grenzwerteinstellung mit Messwertiiberwachung und automatischer
Warnanzeige.

Weitere Angaben sind dem Betriebshandbuch MIP zu entnehmen.
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7.4.4.2. FUEL-CAT

Analog dazu kann fir die Triebwerks- und KraftstofflUberwachung das UL-
CAT eingebaut werden.

Es Uberwacht folgende Werte:

Kraftstoffvorrat /Kraftstoffdurchschnitts-/momentanverbrauch /Restflugzeit
/verbrauchte Kraftstoffmenge /

Batteriespannung /Betriebsstunden /Grenzwerteinstellung mit
Messwertiberwachung und automatischer

Warnanzeige. Optional: Kraftstoffdruckanzeige

Weitere Angaben sind dem Betriebshandbuch CAT zu entnehmen.

7.4.5. Heizung

Der Zugknopf fir die Betatigung der Heizung befindet sich an der
Mittelkonsole unter dem Instrumentenbrett und ist mit ,H" angeschrieben.
Zugknopf gezogen = Heizung ein

7.4.6. Cockpitbelliftung

Die beiden Fenster in den Turscheiben kdnnen durch Ausklappen gedffnet
werden. Durch Drehen der Fenster kann die Luftzufuhr geregelt werden.

7.5. Fahrwerk

Dreibeinfahrwerk mit gesteuertem Bugrad. Die Ansteuerung erfolgt
sinngem&nB wie das Seitenruder Uber die Seitenruderpedale mit
Stossstangen.

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehmbar.

7.5.1. Bremsen

Hydraulische Scheibenbremsen, Betdtigung Uber einen Handbremshebel
am Steuerkniippel.

Spaltmaf zwischen &uBerem Bremsbelag
und Bremsscheibe 0,1-0,3mm
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7.5.2. Feststellbremse

Mechanische Feststelloremse am Steuerkniippel

7.6. Sitze und Sicherheitsgurte

Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstern ausgestattet. Jeder Sitz ist
mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. Das SchlieBen der Gurte erfolgt
durch Einstecken des Gurtendes in das Gurtschloss. Geoffnet werden die
Gurte durch Betéatigen des roten Knopfes am Gurtschloss.

7.7. Kabinentiiren

Die Kabinenttren werden durch Drehen an den Griffen in der Kabinentir
geschlossen.

Dabei ist zu achten, dass die Sicherungsbolzen in die Fiihrungen im
Rumpf einrasten.

Die Positionen AUF (=Tiir 6ffnen) und ZU sind beidseitig angeschrieben.

7.8. Gepackraum

Der Gepéackraum befindet sich im Rumpf hinter den Sitzen und den
Kraftstofftanks und ist durch einen mit vier Fligelschrauben gesicherten
Deckel zuganglich.

Die Gepackstiicke missen gegen Verrutschen gesichert werden.

Vor dem Beladen des Gepéackraums ist zu priifen, ob die Grenzen der
Zuladung eingehalten werden (max. 5 kg Zuladung)
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7.9. Triebwerk

7.9.1. Motor

ROTAX 912 UL:

Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor in Boxeranordnung mit einer zentralen
Nockenwelle — StoBstangen OHV, flissigkeitsgekihlte Zylinderkdpfe,
stauluftgeklhlte Zylinder, Trockensumpfdruckschmierung, 2 CD-Vergaser,
elektrischer Anlasser.

Die Motoriiberwachungsinstrumente befinden sich im Armaturenbrett auf
der Copilotenseite. Die Ziindung erfolgt Giber 2 Magnet-Ziindungsschalter.
Durch Einschalten beider Magnetschalter wird die Ziindung eingeschaltet.
Der elektrische Anlasser wird mittels des roten Starterknopfes betatigt.

7.9.2. Gashebel, Vergaservorwdrmung, Choke

Die Gashebel befinden sich bei beiden Sitzen mittig vor dem Sitz und
kdnnen far leichteres Ein- und Aussteigen in Richtung Cockpittire
hinuntergeklappt werden.

Vergaservorwarmung (,V*) und Choke befinden sich auf der Mittelkonsole
(schwarze Zugknépfe). Zugknopf gezogen = EIN.

7.9.3. Propeller

Luftschraube Warp Drive 2-Blatt, Constant Speed, Durchm. 1,72 m
ngt;chraube Warp Drive 3-Blait, Constant Speed, Durchm. 1,72 m
ES?t;chraube 2-Blatt CR2-75, Durchm. 1,75 m

Eﬂftgchraube Neuform 3-Blait CR3-75, Durchm. 1,75 m

Propellerantrieb Uber integriertes Getriebe mit mechanischer
Schwingungsdémpfung (Ubersetzung 1:2,27)
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7.9.4. Kraftstoffanlage

Die beiden unzerbrechlichen Tanks befinden sich hinter der Riickenlehne.
Sie fassen jeweils 65 | und sind miteinander verbunden. Vom Tank (mit
Grobfilter) gelangt der Kraftstoff (iber eine Schlauchleitung zur elektrischen
Kraftstoffpumpe und von dort zum Brandhahn. Vom Brandhahn fiihrt eine
Leitung zum Brandschottdurchgang und weiter zur mechanischen
Kraftstoffpumpe. Von dort gelangt der Treibstoff zum Kraftstoftkreuz und
schlieBlich zu den beiden Vergasern. Durch eine Riicklaufleitung gelangt
der Uberschiissige Kraftstoff zurlick zum Tank bzw. zur Saugseite des
Kraftstoffsystems. Durch die Rucklaufleitung wird eine mégliche
Dampfblasenstérung vermieden.

7.9.4.1. Elektrische Kraftstoffpumpe

Die elekirische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die
normalerweise nicht lauft. Sie wird beim Anlassen, sowie bei Start und
Landung zur Sicherheit eingeschaltet.

7.9.4.2. Brandhahn

Der Brandhahn befindet sich im linken FuBraum an der Mittelkonsole. In
gebffneter Stellung weist er in Flugrichtung. Er wird durch eine
Plombierung gegen unbeabsichtigtes Schlieen gesichert.

WARNUNG: Der Brandhahn solite nur bei Motorbrand oder bei
Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem geschlossen werden. Die Gefahr
der Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geschlossenem Brandhahn ist
sonst gegeben !

7.9.4.3. Tankdrain
Der Auslass befindet sich auf der linken unteren Seite des Rumpfs.
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7.10. Elektrische Anlage

7.10.1. Schallplan
Siehe Abbildungen am Kapitelende

7.10.2. Stromversorgung

Die Batterie (12 V, Bleiakku) ist (ber die Hauptsicherung (30 A) mit dem
Bordnetz verbunden. Der im Motor eingebaute Gleichstromgenerator |adt
die Batterie. Die Generatorwarnleuchte leuchtet auf, falls der Generator
nicht richtig 1adt.

7.10.83. Zindung

Kontaktlose Magnet-Kondensator-Doppelziindanlage (DCDI-Dual-
Capacitor Discharge Ignition) mit integriertem Generator. Die
Magnetziindung ist vom {ibrigen Netz unabhangig.

7.10.4. Elektrische Verbraucher

Die einzelnen Verbraucher (Funkgerét, Kraftstoffpumpe, Strobelight, etc.)
sind in Serie mit den jeweiligen Sicherungsautomaten (5 A und 15 A)
verbunden.

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 5 Minuten eingeschaltet
werden.

7.10.5. Generatorwarnleuchte

Die Generatorwarnleuchte (rot) spricht bei Generatorausfall und
Spannungsabfall an.

Bei diesen Vorkommnissen ist die einzig verbleibende Stromquelle die
Batterie.

7.10.6. Anzeigeinstrumente

Die Anzeigeinstrumente fiir Temperaturen, Oldruck und Tankinhalt sind in
Serie mit den jeweiligen Gebern geschaltet. Der elektrische Widerstand
eines Gebers &ndert sich mit der MessgréBe, wodurch sich die Spannung
am Anzeigeinstrument und in weiterer Folge der Zeigerausschlag
verandert.
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7.10.7. Sicherungen

Der Sicherungskasten befindet sich in der Mitte des Armaturenbrettes
(unter dem Schild der Flugzeugkennung) und ist durch einen
Kunststoffdeckel geschitzt.

Die Sicherungen sind wie folgt angeordnet (v.l.n.r.):

15A (blau)

30 A (grin) - Hauptsicherung

6x 5 A (braun)

7.11.  Statik- und Staudrucksystem

Der Gesamtdruck wird an der linken Fliigelvorderkante mittels
herausziehbarem Staurohr gemessen. Der statische Druck wird im
Innenraum des Rumpfhinterteils abgenommen.

Das Staurohr ist vor Inbetriebnahme des Flugzeuges zur Ganze
herauszuziehen.

7.12.  Avionik

In der Mittelkonsole befinden sich Funkgerat und Transponder. Am
Steuerkniippel ist die Sendetaste fir den Funk angebracht, ein weiterer
Sendeknopf befindet sich rechts am Armaturenbrett. Es gibt
Anschlussmdglichkeiten fir zwei Kopfhérer-Mikrophone im Rickenteil
zwischen den Sitzen.

Die Bedienung der Avionikgerate ist den Handbiichern der jeweiligen
Hersteller zu entnehmen.

7.13.  Rettungssystem
Raketenbetriebenes Rettungssystem.

Vor jedem Start des Flugzeuges ist zu kontrollieren, ob das Rettungsgerat
entsichert wurde. Die Auslésung erfolgt nur in Notsituationen.

Die Hinweise des Rettungsgeréteherstellers hinsichtlich Anbringung und
Wartung sind zu beachten. Insbesondere ist darauf zu achten, daB der
Fallschirm unbedingt vor Feuchtigkeit geschiitzt werden muB. Sollte er
nass geworden sein, so muB er geliiftet und neu gepackt werden.

Bei Rettungsgeraten mit Auszugsrakete besteht eine Zeitbegrenzung fiir
deren Gebrauch.

Vor dem Start Sicherung des Ausldsegriffes entfernen!

Nach der Landung System wieder sichern.
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Abbildung Schaltplan
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inbau von UL-MIP

Abbildung Schaltplan bei
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8. Handhabung, Instandhaltung und Wartung

8.1. Einfiihrung

In Abschnitt 8 werden Verfahren zur korrekten Handhabung am Boden
sowie zur Pflege beschrieben. Darliber hinaus werden im
Wartungshandbuch bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen
aufgezeigt, die eingehalten werden miissen, wenn das Flugzeug die einem
neuen Gerat entsprechende Leistung und Zuverléssigkeit erbringen soll.

8.2. Wartungsintervalle fiir das Flugzeug

Wartungsintervalle sind alle 50 Stunden und alle 100 Stunden (bzw.
jahrlich) Flugzeit. Die jeweils erforderlichen WartungsmaBnahmen sind
dem Anhang zu entnehmen.

Alle Wartungsarbeiten sind von sachkundigen Personen vorzunehmen.

8.3. Anderungen oder Reparaturen am Flugzeug

Vom Halter selbst diirfen nur Reparaturen ausgefihrt werden, die sich auf
den Austausch defekter Teile beschranken. Es diirfen nur Original-
Ersatzteile verwendet werden. Keinesfalls diirfen Teile wieder
aufgearbeitet, geradegerichtet oder anderweitig zum Zwecke der
Reparatur bearbeitet werden.

Flickarbeiten an der Flachenbespannung:

Reparieren Sie auch kleinste Defekte — im Interesse Ihrer Sicherheit.
Bespannungsreparaturmaterial kann beim Hersteller angefordert werden.
Es ist auf die ges&uberte, fettfreie Stelle mittels Kontaktkleber
aufzubringen. GréBere Risse in der Bespannung und Nahte in jedem Fall
durch den Fachmann reparieren lassen. Im Zweifeisfall beim Hersteller
anfragen.

Vor Anderungen am Flugzeug muss unbedingt die verantwortliche
Luftfahrtbehdrde kontaktiert werden, um sicherzustellen, dass die
Lufttichtigkeit des Flugzeuges nicht beeinflusst wird.

Technische Stérungen oder Mangel an einer IKARUS sind zu
melden an: - den Hersteller
- die zusténdige nationale Behdérde.
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8.4. Handhabung am Boden

8.4.1. Rangieren am Boden

Wird vorwarts rangiert, kann das Bugrad mittels des Seitenruders
gesteuert werden, bewegt wird das Flugzeug durch umsichtiges Schieben
an den Héhenleitwerksstreben. Zum Rickwartsrangieren kann das
Flugzeug so weit

zu Boden gedrickt werden, bis das Bugrad frei ist. Auf diese Weise kann
das Flugzeug auch auf der Stelle gedreht werden.

8.4.2. Parken

Bei kurzzeitigem Parken sollen das Flugzeug gegen den Wind
ausgerichtet, die Parkbremse angezogen und die Klappen eingefahren
werden. Bei langerem, unbeaufsichtigten Parken und bei
unvorhersehbaren Windverhéltnissen ist das Flugzeug zusatzlich zu
verankern oder zu hangarieren.

8.4.3. Hangarierung und StralBentransport

Die IKARUS C42B verfligt optional Uber Anklapp-Flachen fir geringst-
mdglichen Parkplatzanspruch im Hangar.

Fir den StraBentransport missen die Flachen von der
Anklappvorrichtung am Rumpf abgenommen werden.

8.4.3.1. Befestigung der Tragfldchen an Flédchen-Anklappvorrichtung

Um die Tragflachen an der Anklappvorrichtung zu befestigen,
verfahren Sie bitte wie folgt:

1. Stop-Ringe vom Fihrungsrohr entfernen.
2. Flache parallel zum Rumpf stellen, hinteres Randbogenende am
Boden.
3. Tragflache anheben und Flhrungsrollen ca. 4 cm auf Fiihrungsrohr
aufschieben.
4, Haltekabel in die in der Mitte des Flihrungsrohres oben angebrachte
Lasche einhangen. Stop-Ring wieder am

Ende des Flihrungsrohres anbringen.
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Sind beide Flachen in der nach hinten geklappten Position, kann Ihre
C 42 B von einer einzigen Person mihelos bewegt und in die engste
Parknische im Hangar mandvriert werden.

8.4.3.2. Befestigung der Tragfldchen am Rumpf

Um die Tragflachen am Rumpf zu befestigen, verfahren Sie wie folgt:
Tragflachen-Hauptstrebe in korrekte Position zur Flache bringen durch
Befestigung der Hilfsstreben in den Aufnahmen am vorderen und
hinteren Flachenholm.

Durch Anfassen der Hauptstrebe das Tragflachenende anheben und -
Tragflachenoberflache in senkrechter Position! - Flache nach vorne
tragen in rechtwinklige Position zum Rumpf.

Drehen der Fldchenebene um ihre LAngsachse in waagerechte Position.
Auch dabei Randbogen immer héher halten als Wurzelsektion!

Tragflache langsam gegen den Rumpf und die Flachenholmhalterungen
schieben.

Vor Berlihren der Holmhalterungen suchen Sie die Gleitfiihrung an der
hinteren Holmaufnahme als Anlage, um den hinteren Fliigelholm in
Verriegelungsposition zu flihren. Wenn der Riickhaltebolzen beriihrt
wird, ist die rechte Tragflache wenig im Uhrzeigersinn zu drehen (die
linke Fldche muB im Gegenuhrzeigersinn gedreht werden).

Durch die geringe Aufwartsbewegung rastet der hintere Flligelholm am
Ruckhaltebolzen ein, und der vordere Flligelholm kommt in eine Position
unter dem Riickhaltebolzen der vorderen Fliigelrohrhalterung.

Bei gleichzeitigem Schieben des vorderen Flligelholms gegen die
Halterung Flachenende absenken, wobei der vordere Flachenholm am
Rickhaltebolzen einrastet. Gleichzeitig unteres Ende der
Tragflachenstiitze im quadratischen Querrahmen einfiihren.

Nun vorsichtig priifen, ob beide Fldchenholme korrekt eingerastet sind.
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Achtung - nun sofort:

Befestigungsbolzen in vordere Flachenholmhalterung einschieben.
Befestigungsbolzen in hintere Flachenholmhalterung einschieben.
Knebelbolzen im quadratischen Querrahmenholm zur Befestigung der
Flachenstitze einschieben.

Alle drei Bolzen mit Ringsplint sichern!

Durch kréaftiges Anheben der Tragflache Uberprifen, dass die
Tragflachenstiitze durch den Knebelbolzen wirklich zuverl&ssig befestigt
ist!!

Schritte a-e mit der zweiten Tragflachenhalfte wiederholen.

Eventuell eingesetzte Querruder-Blockierung entfernen!

Rechte und linke QuerruderstoBstange mit Querruderwaage verbinden.
Sorgfaltig sicherstellen, daB sich die Schieber der Spezial-
Kugelgelenkverbinder in einwandirei geschlossener Position befinden.
Landeklappenverbindung links und rechts verriegeln.
Tragflachenmittenverkleidung befestigen.

Hohenleitwerk in Rumpfende einstecken und verriegeln.
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8.4.3.3. Anklappen der Tragfldchen zum Hangarieren

Flachenmittenverkleidung entfernen.
QuerruderstoBstangen von der Querruderwaage lésen.
Landeklappenverbindung links und rechts entriegeln.

a. Knebelbolzen am FuB der Flachenstlitze entfernen.

b. Befestigungsbolzen am hinteren Flachenholm entfernen.

¢. Befestigungsbolzen am vorderen Flachenholm entfernen.

Um die Flachen anzuklappen, verfahren Sie entsprechend den folgenden
Punkten 1 - 5.

Flachenende der rechten Tragfliche anheben, leicht verdrehen, um zuerst
vorderen, dann hinteren Fldchenholm auszurasten.

Tragfldche nach auBen ziehen bis zum Anschlag!

Tragflache senkrecht drehen - Flachenunterseite nach vorne.
Flachenende nach hinten schwenken.

Fléchenende auf Haltenocken am Leitwerk absetzen.

Anklappen der linken Tragflache analog, Punkt 1 - 5.

8.5. Reinigung und Pflege

ACHTUNG ! Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen !

Samtliche Metallteile sind korrosionsfest und benétigen keine spezielle
Pflege.

Verschmutzungen - auch an der Bespannung - einfach mit klarem
Wasser entfernen.
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9. ERGANZUNGEN

Betriebshandbuch VHF Sprechfunkgerét
(FSG 79 und FSG 71 M; Becker 4201; Filser ATR 500 bzw. 600)

Bedienungsanleitung TRANSPONDER
Becker ATC 4401-1

Betriebshandbuch ELT
(ACK Modell E-01 ELT)

Betriebshandbuch UL-MIP
Betriebshandbuch FUEL-CAT
Betriebshandbuch Neuform Propeller

Betriebshandbuch fiir Schleppkupplung
TOST — Bugkupplung E85
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Anhang
SCHLEPPBETRIEB

Allgemeines

Mit nachfolgend angefiihrter zusatzlicher Ausriistung kann dieses
Flugzeug als Schleppflugzeug fir Banner verwendet werden:

1. Schlepptrager

2. Tost-Bugkupplung E85

3. Auslosesystem der Fa. Comco, vom Piloten betatigt
4. Ruckblickspeigel / Kamerasystem

5. angeflhrte Hinweisschilder

Die genaue Handhabung der Schleppkupplung ist dem
Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung zu entnehmen !

Betriebsgrenzen - Bannerschlepp

a) Héchstzuldssiger Widersstand des Schleppbanners: 50 daN

b) Insassen: 1 Pilot bzw. 2 Piloten bei Schleppschulung /
Einweisung
Warnung: max. Abflugmasse nicht (iberschreiten!

¢) Sollbruchstelle im Schleppseil
Bannerschlepp max. 100 daN

d) Mindestseillange 40m

e} Mindestgeschwindigkeiten Bannerschlepp: 80 km/h
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Hinweisschilder - Bannerschlepp

Am Ausklinkhebel:

Schleppkupplung - Ziehen - Auf

Notverfahren - Bannerschlepp

- Im Notfall (zB. Motorausfall/Leistungsverlust) ist das Banner
méglichst Uber unverbautem Gebiet abzuwerfen.

- Wenn sich das geschleppte Banner nicht abwerfen Iasst, ist

unter Beriicksichtigung der Hindernisfreiheit mit angehangtem
Schleppbanner zu landen.

Normale Betriebsverfahren- Bannerschlepp

Das Banner ist nach den zugehdrigen Betriebsunteriagen des
Herstellers zusammenzubauen und zu verwenden.

Vor dem Schleppfiug zu Uberpriifen:

- Schleppkupplung, Ausidsevorrichtung (Funktionskontrolle),
Rickspiegel- / Kameraeinstellung

- Zustand des Schleppseiles und der Verbindungselemente
(Knoten, AnschluBringe)

- Banner auf Beschadigung und Vollsténdigkeit
Das Auslegen und die Aufnahme muB nach der beiliegenden
Empfehlung des Herstellers erfolgen. Dabei ist das Banner immer

leeseitig zum Flugzeug auszulegen !

Wiahrend des Bannerschlepps ist aufgrund der erhdhten Motorleistung
und der relativ geringen Fluggeschwindigkeit ein spiirbarer
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Seitenruderausschlag zum Ausgleich des Drehmoments notwendig. Die
Betriebsgrenzen des Banners (Geschwindigkeit) missen unbedingt
eingehalten werden !

Kurven und Richtungsénderungen sollten weitrdumig geflogen werden
und Schraglagen Gber 30 ° vermieden werden.

AuBer in Notfallen ist das Banner bei sicherer Geschwindigkeit aus
geringer Hoéhe

innerhalb des Flugplatzbereiches Gber freiem Gelande ohne
Gefahrdung von

Personen und Sachen abzuwerfen. Landungen mit angeh&ngtem
Banner sind nur in

Notféllen zuldssig.

Leistungen - Bannerschlepp

Geschwindigkeiten

Bestes Steigen 100 km/h 1AS, Landeklappen 1
2,1 m/s in 3500 ft NN, OAT 0°C

Mindestgeschwindigkeit 70 km/h IAS mit Landeklappen 1

Empfohlene 100 km/h |1AS bei 4800 rpm und

Schleppgeschwindigkeit Landeklappen 1

Mit Banner

Héchstgeschwindigkeit mit Banner 130 km/h |AS und Landeklappen
0

Héhere Geschwindigkeiten sind nur im Sinkflug méglich, die stabile
Lage des Banners wird ab einer Geschwindigkeit von 120 km/h IAS
negativ beeinflusst.
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Startstrecke und Steigflug

Die Startstrecke liber 15 m Hindernis erhéht sich um ca. 20 %.
Die Startrollstrecke ist bei Durchfiihrung gemaB der Empfehlung des
Herstellers unverandert.

Im Steigflug soll ausreichend Leistung gesetzt werden, da sonst starker
Geschwindigkeitssabfall zu erwarten ist. Die Betriebsgrenzen flir die
Antriebseinheit dirfen dabei nicht Gberschritten werden. Eine laufende
Beobachtung ist notwendig.
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Banneraufnahmeverfahren
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Anhan

Wartung

Allgemeines

Alle 50 Betriebsstunden - s. 50 Stunden-Kontrolle/100 Stunden-
Kontrolle (Jahreskontrolle) - ist eine eingehende Kontrolle im
Umfang der "Vorflugkontrolle" durchzufiihren. Der Nachweis der
Durchflihrung ist in Form von Checklisten, in denen jeder einzelne
Punkt abgezeichnet wird, zu flhren. Die Checklisten sind
chronologisch aufzubewahren.

1500-Stunden — oder 12-Jahreskontrolle (Grundiberholung Motor):
Die Grundiberholung darf nur vom Motorhersteller oder durch von
ihm autorisierten Partnern durchgeflihrt werden.
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Wartungsanleitung IKARUS C 42
50-Stunden-Kontrolle

Motor

1. Uberpriifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch.

2. Schalldampfer und Abgaskriimmer an allen Schweifnihten auf
RifBbildung iiberpriifen.

3. Festsitz der Ansaugluftfithrung.

4. Freigéngigkeit der Luftklappe fiir die Vergaservorwirmung.

Zelle

1. Kniippelsteuerung auf Leichtgingigkeit tiberpriifen.

2. Hohenruderstofistangen-Gelenkképfe auf Freigingigkeit priifen
in beiden Extremstellungen des Kniippels fiir Querruderausschlag,
Kontermuttern auf festen Sitz iiberpriifen.

3. Die Axialschrauben am vorderen und hinteren Lager des Kniippel- Torsionsrohres
auf festen Sitz von Schraube und Sicherungselement tiberpriifen.

4. Hauptfahrwerk:
Kontrolle der Verbindungselemente an Lingslenker und Schwingachse.
Kugelgelenke und Schrauben auf festen Sitz und Verschleiss iiberpriifen.
Radschuhe und Radschuhhalterungen auf festen Sitz {iberpriifen.
Bugfahrwerk:
Uberpriifung auf Deformation, Freigiingigkeit in Dreh- und Federrichtung,

Festsitz
der Radverkleidung.

5. Cockpit: Vordere Tiiraufhdingungsbolzen auf Rissbildung in Nihe der
Befestigungsschrauben iiberpriifen.

Tragfliche

1. Innere Abspannseile auf Spannung tiberpriifen.
2. Querruder auf Leichtgéngigkeit tiberpriifen.

3. Querrudergelenke iiberpriifen.

Leitwerk

1. Gelenke der Seitenruderflosse iiberpriifen.

2. Gelenke der Hohenruderflossen iiberpriifen.

3. Kontermuttern der Bowdenzug-Einstellschrauben iiberpriifen.
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50-Stunden-Kontrolle

Motor
Uberprifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch.

1. Alle Punkte der 25-Stunden-Kontrolle.

Zusatzlich:

2. Seitenruderbowdenzugkabel am Austritt aus den Einstellschrauben
auf Verschleiss liberprifen und einfetten. Gegebenenfalls einstellen.

3. Bremskldtze der Scheibenbremsen und Bremsfunktion Gberprifen.

4. Beide Bugradlager im Bugradtrager mit Fettpresse iber oberen und
unteren Schmiernippel abschmieren.
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100-Stunden- oder Jahreskontrolle

Motor

Uberpriifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch.

Hinweis: Die Luftfilter befinden sich in den Luftfihrungsschlduchen zwischen
Luftsammler und Vergaser wund kénnen nach Demontage der
Luftflihrungsschlauche gemé&B Rotax-Wartungshandbuch {berprift und
gewartet werden.

1. Alle Punkte der 50-Stunden-Kontrolle.

Zusétzlich:

2. Kugelgelenke der Pedalsteuerung an Pedal und Lenkstange
reinigen, fetten, sichern.

3. Gelenkkdpfe der Kniippelsteuerung (Torsionsrohr) auf Spiel
Gberpriifen und fetten.

4. Kugel- und Gabelgelenke an allen QuerruderstoBstangen reinigen,

fetten, sichern.

Kugel- und Gabelgelenke auf Spiel Uberprifen.

Séamtliche Gelenke kontern.

Querruderwaage auf Leichtgéngigkeit und Seilspannung prifen.

Gegebenenfalls Gleitlager auswaschen und fetten und Seilspannung

einstellen.

8. Schrauben am Lagerbock der Hohenruderumlenkung auf festen Sitz
Uberprifen.

9. Lager der Héhenruderumlenkung auf Verschlei3 und
Leichtgéngigkeit Uberprifen.
Gleitlager gegebenenfalls auswaschen und fetten.

10. Gelenkképfe der HéhenruderstoBstangen reinigen, fetten und
kontern.

11. FUhrungshllse der vorderen und hinteren Seitenleitwerksbefestigung im
Rumpfrohr auf Spiel Giberpriifen. Gegebenenfalls ersetzen.

12. Pendelachsen des Hauptfahrwerks Gberpriifen.

~Noo
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Formblatt Meldung technischer Mangel bzw. Schaden an UL-
Flugzeugen

UL-Flugzeug-Typ: Werk-Nr.:

Baujahr: Motor-Typ:

Gekauft Uber Niederlassung:

Halter:

Verkehrszulassungs-Nr.:

Flugstunden gesamt bis zum Eintreten des Schadens:

Motor:

Zelle:

Flugstunden (Pilot) gesamt auf UL-Flugzeugen:

Beschreibung des Schadens:

Beschreibung des Schadensherganges:

Festgestellt vonName:

Datum:
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Unterschrift:







