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2) index

A

Abnormaler Betrieb 10 - 21 Kraftstofidruck (912 ULS /S 10-5
Abstellen 10-18 Kraftstofisystem 9-2

abtriebseitig 7-3 Kraitstoftverbrauch 8-2
Anderungsibersicht 6 - 1 Kihlfilssigkeit 10-9
Anerkennungsvermerk 6 -1 Kihlsystem 9-1

Anlassen 10- 16

Ausflhrung 7-2 L

Auspufianlage 10 - 14 Leistung (ISA) (812 UL/A/E) 10-1
AVGAS 10-10 Leistung (ISA) (812 ULS/8) 10-5
B Leistungskurven 10-3, 10-7
Baubeschreibung 7 - 1 M

Bauteile, Motoransichten Zylindar- Magnetprobe 10 - 17

benennung  7-3 magnetseitig 7 -3

Beschleunigung (812 UL/A/F) 10-1  mMotordrehzahl Uberschreitung 10 - 21
Beschleunigung (912 ULS /8) 10-5 Motornummer 3 - 1

Betrieb in kalfen Jahreszeiten 10-19
Betriebsgrenzen (312 UL/A/F) 10-1 O
Betrf'ebsgreﬂzen (912 ULS/ S) 10-5 O'drUCk (912 UL/A/ F) 10 - 1

Betriebsmittel 10-9, 10-158 Oldruck (912 ULS/S) 10-5

D Oldruck Unterschreitung am Boden 10
- 21

Dokumentation 4 -5 Oldruck Unterschreitung im Fiuge 10 -

Drehrichiung 8-2 29

Drehzahl (912 UL/A/F) 10-1 Olinhalt 10 - 12

Drehzahl (912 ULS/S) 10-5 Olspezifikation 10+ 11

E Oltemperatur (912 UL/ A/F) 10- ¢
Oftemperatur (912 ULS/S8) 10-5

Einleitung 3 - 1 Oltemperatur Uberschraltung 10 - 21

Elektriksystem 9 -4 Olverbrauch 10 -12

G P

Garantie 15 -1 Propeller-Regelanlage 9-6

Gasannehmen 1G- 17 Propellergstriebe 8-5, 10- 14

Getriebelberseizungen 9-5 R

Gewichte 8-1

Guiltige Seiten 5 - ¢ Reisefiug 10-18

K [l Rickmeidung 12-3

Kaltstart 10-19 S

Konservierung 11 -1 Schmierstoff 10~ 11

Kontrolle hydraulischer Propelier- Schmierstofftabelie 10- 12

verstellung  10-17 Schmiersystem 9-3

Kraftstoff 10-10, 13-1, 13-2 Sicherheit 4 - 1

Kraftstoffdruck (912 UL/A/F) 10-1
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Sicherheiisinformationen 4 - 2

Start 10-18
Start-Betriebstemperatur (812 UL/ A/
F) 10-1

Start-Betriebstemperatur (912 ULS /
8y 10-5

Stdrungssuche 12 -1

Symbole 4 -1

Systembeschreibung 9-1

T

Tédgliche Kontrolle 10- 14
Technische Daten 8- 1
Type 7-2
Typenbezeichnung 7 -2

U
Uberlastkupplung 2-5
Vv

Vakuumpumpe 9-6
Vergaser 10-14
Vertriebspartner 14 -1
Viskositat 10- 12
Vorflug-Kontrolle 10 - 15

W

Warmlauf 10-17
Z

Zubehér 8-1

Zulassung 7-2

Zindanlage 9-4
Zylinderkopfiemperatur (912 UL/ A/
F) 10-1

Zylinderkopftemperatur (912 ULS /
8) 10-5

Zylinderkopftemperatur Uberschrei-
tung 10-21
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3) Einleitung

Wir freuen uns, daf3 Sie sich fiir einen ROTAX, Flugmotor
entschieden haben,

Bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte das
Betriebshandbuch sorgféltig durch. Es vermittelt hnen grund-
legendes Wissen liber den sicheren Betrieb lhres Motors.

Falis lhnen Passagen des Handbuches unverstédndlich sind
oder Fragen irgendwelcher Art auftreten sollten, wenden Sie
sich bitte an einen autorisierten Vertriebs- und Servicepariner
fur ROTAX, -Motoren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude und Zufriedenheit beim Be-
trieb Ihres Fluggerétes mit dem ROTAX, Flugmotor.

3.1) Hinweise

Dieses Handbuch dient dazu, den Besitzer/Betreiber dieses Flugmotors
Uber sinige grundlegende Betriebs- und Sicherheitshinwelse wihrend der
tatsachlichen Benutzung zu informieren.

Die volist&ndigen Wartungs-, Sicherheits- oder Fluginformationen finden
Sie in der Dokumertation des Flugzeugherstellers und Handlers.

Zusétzliche Motor-, Wartungs- und Teileinformationen kdnnen Sie auch
beim ndchsten ROTAX _-Vertriehspariner anfordern (siehe Kapitel 14).

3.2) Motornummer

Fir sdmtliche Anfragen oder Ersatzigilbestellungen ist stets die Motor-
nummer bekanntzugeben, da der Harsteller im Sinne der Weiterentwick-
lung Anderungen am Motor vernimmt.

Die Metornummer befindet sich magnetssitig an der Oberseite des Zinder-
gehduses. Siehe dazu Bild 2,

dO0023
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4) Sicherheit

Obwohl durch das Lesen digser instrukticnen das Risiko nicht ausgeschaltet wird,
fordert es das Versténdnis und durch Anwendung der darin enthalienen Informa-
tionen die korrekte Benutzung des Motors,

Die in diesem Handbuch enthalienen Informationen und Beschreibungen von
Komponenten und Systemen sind korrekt zum Zeltpunkt der Verdffentlichung,
ROTAX,, verfolgt jedoch die Politik standiger Verbesserung seiner Produkte, ohne
Verpflichiung, friner gefertigte Produkte nachzurlisten.

ROTAX, behalt sich das Recht vor, jederzeit Spezifikationen, Konstruktionen,
Detalls, Modelle oder Ausrlstungsgegenstdnde auizulassen oder zu &ndern,
ohne dadurch eine Verpflichtung einzugehen.

Die llustrationen in diesem Handbuch zeigen eine typische Ausfihrung, Mégli-
cherweise entsprechen sie nicht in jedem Detail oder in der Form dem tatsichli-
chen Teil, stelien aber Teile gleicher oder &hnlicher Funktion dar.

Spezifikationen werden im Sl - metrischen System angegeben.

4.1) Wiederkehrende Symbole

Nachstehende wiederkehrende Symbole und Warnhinweise sind im Hand-
buch enthalien. Diese Warnhinweise sind wichtig und unbedingt zu beach-
ten.

A& WARNUNG: Vorsichtsregeln und - maBnahmen, deren Nicht-
beachtung zu Verletzungen oder zum Tod filhren
kann.

B ACHTUNG: Besondere Hinweise und VorsichtsmaBnahmen, de-
ren Nichtbeachtung zur Beschadigungen des Motors
cder anderer Bauteile fiithren kann.

% HINWEIS: Besondere Hinweise zur Erganzung oder zum besse-
ren Verstandnis einer instruktion,

Betreff: 912 Serie ROTAX. Seite 4 - 1
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4.2) Sicherheitsinformationen

A WARNUNG: Fliegen Sie das mit diesem Motor ausgestattete Flug-
gerdt nie in Gebieten, mit Geschwindigkeiten, in Hohen,
etc., die eine sichere Landung chne Motorantrieb auf-
grund eines pidtzlichen Motoraustfalles nicht ermdgii-
chen.

Fluggerate mit diesem Motor ausgeristet, dirfen nur
unter VFR (Sichtflug) - Bedingungen gefiogen werden.

-— Dieser Motor ist flir Kunstfiug (Rickenflug usw.) nicht geeignet.

— DieserMotor ist nicht vorgesehen fir Tragillgier (Helikopter, Gyrokopter
etc.} oder dhnliche Fluggerate.

— Es wird ausdrickiich darauf hingewiesen, daf3 die Wahl und Verwen-
dung speziell dieser Motoriype, in welchem Flugzeug auch immer es
eingebaut ist, ausschiieflich der Entscheidung und Verantwortung des
Flugzeug-Herstellers, -Bauers, Besitzers oder Benltzers unierliegh

— Wegen unterschiedlicher Konzeption, Ausrlistung und Typen an Fiug-
zeugen gibt ROTAX, keine Bestétigung cder Erklarung ab {ber die
Eignung des Motors im Zusammenhang mit irgend einem Teil, einer
Kemponente oder einem Systemn, das von einem Flugzeughersteller, -
Bauer, oder Benltzer fir Flugzeuganwendung ausgewéhlt wird.

— Ob Sie nun ein erfahrener Pilot oder Flug-Neuling sind, missen Sie sich
eingehend mit dem Flugzeug, seinen Bedienungselementen und sei-
nem Betrieb vertraut machen, bevor Sie einen Alleinflug uniernghmen.
Jeder Flug mit jeglicher Art von Flugzeug birgt gewisse Risiken in sich.
Informieren Sie sich und seien Sie vorbereitet auf jede mbgliche
Situation und Risiko, das sich ergeben kann.

Ein anerkanntes Trainingsprogramm und {aufende Flugschulung ist
absolut notwendig fir jeden Piloten. Vergewissern Sie sich, daf3 Sie ein
Maximum an Informationen Uber Ihr Flugzeug, seinen Betrieb und seine
Wartung von Ihrem Handier bekemmen.

— Sie sollten sich bewuf3t sein, daf3 jeder Motor jederzel blockieren oder
ausfallen kann. Dies kdnnte eine Notlandung und mégiiche schwere
Verletzungen oder sogar Lebensgefahr bedeuten. Deshalk empfehlen
wir strikte Einhaltung der Betriebs- und Wartungsvorschyriften und jeder
zusétzlichen information, die Sie von lhrem Mé&ndler erhalten.

— Respektieren Sie alte gesetzlichen und lokalen Vorschriften im Zusam-
menhang mit dem Flugbetrieb in threm Flugbereich. Fliegen Sie nur
dann und dort, we die Bedingungen, das Gelande und die Luftstrémung
die gréBimaogliche Sicherheit gewéhrleistet.

Betreff: 912 Serie RDTAX.} Seite 4 -2
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- Wahlen und verwenden Sie geeignete Flugzeug-instrumente. Diese
instrumente sind nicht im ROTAX Lieferumfang des Motors enthalten,
Verwenden Sie nur zugeiassene instrumente.

Vergewissern Sie sich vor jedem Flug, daf3 die Motor-Bedienungs-
elemente funktionieren. Machen Sie sich mit deren Position vertraut
und auch, dal Sie sie im Notfall leicht erreichen.

— Betreiben Sie den Motor am Boden nie mit laufendem Propelier, auBer
an einem sicheren Absiellplatz und wenn keine anderen Personen in
der Nahe des Flugzeuges sind.

— Umunberechtigten Betrieb zu verhindern, lassen Sie das Flugzeug nie
allein, wenn der Motor 1&uft.

- Fihren Sie ein Motor-Loghuch und halten Sie die Wartungsplan-
Intervalle ein. Halten Sie den Motor jederzeitin einwandfreiem Betriebs-
zustand. Betreiben Sie kein Flugzeug, das nicht ordnungsgeman
gewartet ist oder dessen Motor Betriebsménge! hat, die nicht korrigiert
wurden.

Da spezielle Werkzeuge und Ausrlstung erfordetfich sind, sollte die
Motoren-Wartung nur durch einen autorisierten ROTAX  Motorhéndier
oder einen qualifizierten, dafir ausgebildeten Techniker erfolgen, der
von den lokalen Luftfahribehérden anerkannt ist.

— Um mdgliche Verletzungen oder Beschadigungen zu vermeiden, si-
chern Sie alie losen Anbauteile oder Werkzeuge vor dem Starten des
Motors.

— Wenn der Motor aul3er Beftrieb ist, schiltzen Sie ihn und das Treibstoff-
system vor Verunreinigung und ungewoliter Manipuiation.

— Gewisse Gebiete, Flughdhen und Flugbedingungen bedeuten ein
gréBeres Risiko als andere. Der Motor braucht méglicherweise eine
Neu-Kalibrierung des Vergasers oder Zubehdr, das Feuchtigkeit bzw.
Staub/Sand abhélt, oder zusétzliche Wartung kann notwendig sein.

informieren Sie sich bei hrem Flugzeug-Handler oder -Hersteller und
fordern Sie Infoermationen an, besonders, bevor Sie in unbekannten
Gebieten fliegen.

— Betreiben Sie Motor und Getriebe nie ohne ausreichenden Vorrat an
Schmierdl.

— Uberpriifen Sie das Kihlfilissigkeitsniveau in regelmaBigen Abstan-
den.

— Uberschreiten Sie nie die max. zulassige Drehzahl.
Lassen Sie den Motor einige Minuten im Leeriauf abkihlen, bevor
Sie ihn abschalten.

- Dieser Motor kann mit einer AIRBORNE Vakuumpumpe ausgeristet
sein. Die Sicherheitshinweise, die mit der Vakuumpumpe geliefert
werden, missen dem Eigner/Piloten des Flugzeuges, in dem diese
Pumpe eingebaut ist, mitgeliefert werden.

0024
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4.3) Technische Dokumentation
Die in den technischen Dokumentationen
e20 Einbauhandbuch
vw Betriebshandbuch
v Sammethandbuch
v Wartungshandbuch
e IRR-Handbuch (Reparaturhandbuch)
v Grundlberholungshandbuch
v Ersatzteilkatalog
e Technische Mittellungen
v Service informationen

gegebenen Informationen basieren auf Daten und Erfahrungen, die flr
den Fachmann unter normalen Bedingungen als anwendbar gelten.

Wegen des raschen technischen Fortschrittes und Erfliliung von beson-
deren Spezifikationen des Kaufers kann es vorkommaen, dai bestehende
Gesetze, Sicherheitsvorschriften, Bau- und Betriebsordnungen und dgi.
richt vollinhaltlich auf den Kaufgegenstand, insbesondere auf Sonder-
konstruktionen, {bertragbar bzw. nicht ausreichend sind.

Die Hustraticnen in diesem Betriebshandbuch sind nur Skizzen und
zeigen eine typische Ausfihrung. Moglicherweise enisprechen sie nichtin
jedem Detail oder in der Form dem tatsdchlichen Teil, stelien aber Teile
gleicher oder ahnlicher Funktion dar. Daher ist eine Ableitung von MaRen
oder anderen Informationen nicht zul&ssig.

Alle erforderlichen Unterlagen sind bei den ROTAX, Vertriebspartner und
deren Service-Centers erhdiilich. Siehe dazu Kapitel 14.

& HINWEIS: Die lustrationen in diesem Betriebshandbuch wearden
' in einer Graphikdatenbank verwaltet und sind mit einer
fortlaufenden, nichtsprechenden Nummer versehen.
Diese Nummer (z.B. 00277 ) hat keinerlei Bedeutung fiir
den Inhalt!

dO0G2
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5) Verzeichnis der giiitigen Seiten

00421

Ab- Ab-
schnit Saite Datum schnitt Seite Datum
1 Titelseite 1-1198 07 01 10 ACG-anerk. 10-1|2004 07 0111
1-2 98 07 01 ACG-anerk. 10-2|2002 11 01
1-3 12002 11 O ACG-anerk. 10-3| 98 07 01
1-4198 07 01 ACG-anerk. 10-4| 98 07 01
ACG-anerk. 10- 5| 2004070111
2 g; 233201710011 ACG-anerk. 10 -6 2002 11 01
ACG-anerk., 10-7| 88 07 01
3 3-1198 07 01 ACG-anerk. 10 - 82004 07 01 "
3-2/8807 01 ACG-anerk, 10 -9|2004 07 01 1
ACG-anerk.10 - 10| 98 07 01
4 ool ot ACG-anerk 10 - 11|2004 07 01 1]
4-3108 07 01 ACG-anerk.10 - 122003 03 01
4-4 19807 01 leer 10 - 13| &8 07 01
4-5198 07 01 ACG-anerk.10 - 14|2004 07 01|
4 6lo807 01 ACG-anerk.10 - 152004 07 01 |
ACG-anerk.10 -~ 16]2004 67 01
It 5 5 -1 12004 07 01 ACG-anerk.10 - 17| 98 07 01
5-219807 01 ACG-anerk.10 - 18| 98 07 01
il 6 | AGG-anerk. -1 |2004 07 0% ACG-anerk.10 - 191 98 07 01
leer 6-219807 01 ACG-anerk.10 - 20| 98 07 01
ACG-anerk.10 - 21 98 07 01
7 7-1|9807 01 leer 10 - 22| 98 07 01
7-2198 07 01
7.3 98 07 01 11 i1-1] 98 07 01
7.4 9807 01 11-2] 98 07 01
8 8.1 98 07 01 12 12- 1| 98 07 01
8 -2 |2002 11 01 12-21 98 07 01
12-3]2002 11 01
9 8-1,98 07 01 12 - 4]2002 11 01
G-2198 07 01
g-2198 07 01 13 DOT-anerk. 13-1] 88 07 01
9.4198 07 01 FAA-anerk. 13-2] 98 07 01
g-5198 07 01 14 14 - 12003 03 01
9-6198 07 01 14 - 22003 03 01
14 - 3{2003 03 01
i4-41 98 07 01
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Ab-
schnit

Seite

Datum

Ab-
schnitt

Seite

Datum

15

151
i6-2
i6-3
16-4
16-5
16-6
i5-7
15-8
15-9
15-10

98 07 01
98 07 01
98 07 01
g8 07 01
g8 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
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6) Anderungsiibersicht

00420
ffid. §  Ab- Datum Anerkennungs- | Datum Arerk. | Datum d, Zeichery
Nr. | schaitt Seiten der Be- Vermerk d. genehm, Einar- Unterschr,

tichtigung Behdrde beitung
1+5 aile niciht
01 7+9 alte 98 07 o1 88 07 01 AA/HeC
11+15 alle §
0|6 10 alle” 98 07 O1f« v 4100 Nov.1998| 98 07 01 AA/HeC
1] 12 1- 2002 11 01 e 2002 1101
2 - 2002 11 01 T 820021101
5.6 5- 2002 11 01 R ~j 12002 1101
6-1 2002 11 01 Q} S 12002 11 01
8, 10 8- 2002 11 01 N e 200211070
10-2 2002 11 07 N o= 2002 11 01
10-6 2002 1101 2002 11 01
10 - 14 2002 11 04 2002 11 01
10 - 15 2002 11 OH 2002 11 01
12 12-3 2002 11 O 2002 11 01
2 6 6-1 2003 03 01 N
16 10 - 12 2003 03 Ot flh € N L~
10- 14 2003 03 0L AT 23
10 - 15 2003 03 017, FoL Jud 303
2 5 5-1 2003 03 01
14 14 -1 2003 03 01 richt
i4-2 2003 03 01 erforderlich
14-3 2003 03 01
3 6 5-1 2004 07 01
14 10-1 2004 07 01
10-5 2004 07 01
10-8 2004 07 O
10-9 2004 07 01
10-11 2004 07 O
10-14 2004 07 01
10- 15 2004 07 01 07, SEP. Zﬂﬁl
10-16 2004 07 01 .
B T TR Apperbeal M e Y- 9948
3| 5 5 -1 2004 07 01 nicht | guesen 4B oG Zoetly
erforderlich

*Der Anerkennungsvermerk der genehm. Behdrde bezieht sich nur auf
zertifizierte Motoren der Type 912 A (TW 8/83), 912 F/ S (TW9 - ACG).
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7) Baubeschreibung

4-Zylinder Viertakt-Otto-Motor in Boxeranordnung, eine zentrale Nockenwelle -
StoBstangen-OHY

Filssigkeitsgekilhlte Zylinderkdpfe
Stauluftgekiihlte Zylinder
Trockensumpfdruckschmierung

Kontaktiose Magnet-Kondensator-Doppelzindung
2 CD-Vergaser

Mechanische Kraftstoffpumpe

Propellerantrieb Gber integriertes Getriebe mit mechanischer Schwingungs-
dampfung und Uberlastkupplung

€ HINWEIS: Die Uberiastkuppliung ist serienmé&Big bei samtlichen
zertifizierten Fiugmotoren und bei nicht zertifizierien Flugmoteren
der Ausfihrung 3.

Elektrischer Aniasser (12V 0,6 kW)

Integrierter Wechselstremgenerater mit ext. Reglergleichrichter (12V 20A DC).
Externer Generator {12V 40A DC), optional

Vakuumpumpe (nur fir Ausflhrung 1, 2 und 4 méglich), optional

Hydr. constant speed Propelier-Regelanlage (nur Ausfihrung 3), optional

00027
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7.1} Typenbezeichnung
z.B. ROTAX 912 A2

+ HINWEIS: Die Typenbezeichnung setzt sich wie folgt zusammen.

ROTAX D OO 000 O

o~~~ o~ (63 g
c8  £5 =£5
> & o 1. G =
== w "('6 Pl %
L= ® 2
SE oOD
N & =
\C S
RE ]
Type: 912 ... 4-Zylinder Saugmotor in Boxeranordnung
Zulassung: A.......... zertifiziert nach JAR 22 (TW 8/89)
F.S........ zertifiziert nach FAR 33 {TWS - ACG)

UL, ULS ... nicht zertifizierte Flugmotoren

Ausfihrung: 1 ...ooveeee Propeilerwelle mit Flansch flr Festpropeiler .
Lochkreisdurchmesser LK 100 mm.

+ HINWEIS! Diese Ausfilhrung ist nicht mehr Heferbar
und ersetzt durch Austiihrung 2.

2 cerrereaenns Propellerwelle mit Flansch fir Festpropeller.
L.ochkreisdurchmesser LK 75 mm, 80 mm und 4"

3 e Propelierwelle mit Flansch fliir Verstelipropelier
und Antrieb flir hydrautische constant speed Pro-
peler-Regeianlage.

L SRR Propelierwelle mit Flansch fir Festpropelier und
vorbereitet zur Nachriistung flr hydraulischen
constant speed Propeilet.

A6z
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7.2) Bauteile, Motoransichien und Zylinderbenennung:

abtriebseitig

Draufsicht

Bildl 1

00337

magnetseitig

Biid 2 00334
Betreff: 912 Serie Seite7-3
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Frontansicht

00336

(1) Motornummer (B) AuspuffanschiuB

(2) Gleichdruckvergaser (7) externer Generator

(3) Propellergetriebe (8) vakuumpumpe oder hydrauli-

sche constant speed Propeller-
(4) elektrischer Anlasser Regelanlage P P
(5) Ausgleichsgefa mit Uber-
druckventi

Betreif: 912 Serie ROTAX. Seite 7 -4
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8) Technische Daten

8.1) MaBe
Bezeichnung | $12 UL/A/F N912ULS/S
Bohrung 79,5 mm 84 mm
Hub 61 mm 6\1\mm
Hubraum 1211 cm3 1352 53
Verdichtungs- , '
Verhiltnis 9.0:1 1051 02523
16.01.08 BNG

8.2) Gewichte
* HINWEIS: Die Gewichtsangaben sind ohne Betrlebsmittel {trocken)

mit: elektrischem Anlasser, \/erga_ger, internem
Generator, Zindanlage und Olbehdlter

ohne: Auspuffanlage, Kihler, Ansaugiuitverieiier

Gewicht [kg] 912 UL 912 F 912 ULS 9128
57,1 mit \ 58,3 mit
Austiihrung 2/4 |-Hosehkuppiung | 4| g7 4 [RUtSORkupplung | o 4
55,4 ohne 56\,!5*&@0&
Rutschkuppiung Rutschkuppld
Ausfihrung 3 59.8 61,0
16.07.2008 RNG 2526

Zubehdr:

Externer Generator: v, 3,0 kg

Vakuumpumpe: e 0,8 kg

Rutschkupplung: ..o, 1,7 kg.

* HINWEIS: Die Uberlastkupplung ist serienmiBig bei samilichen
zertifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flug-
motoren der Baureihe 3.

Betreff: 312 Serie  ROTAX. Seite 8 - 1
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8.3) Kraftsioffverbrauch
Verbrauch 91ZUL/A/F 912 ULS/S
Startleistung 24,0h \27,0 vh
héchste Dauerleistung 22,6 h 25\,{2 th
75 % Dauerleistung 16,2 I'h 18,5%
spezifischer Verbrauch bei
héchster Dauerleistung 285 g/kh 285 ghinh 02527

26.07.09 RNG

8.4) Drehrichtung
Drehsinn d. Propellerwelle:.................. links, von vorne gesehen

A WARNUNG: Propeller darf nicht entgegen der normalen Motcrdreh-
richtung gedreht werden. Siehe dazu Kap. 10.1) Betriebs-
grenzen.

normale Drehrichtung des
Propellers (Motors)

Betreff: 912 Serie
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9) Systembeschreibung

9.1)

Kihisystem
Siehe dazu Bild 4.

Die Kihlung des ROTAX 912 erfolgt durch flissigkeitsgekihlie Zylinder-
kdpfe und stauluftgeklhite Zylinder. Das Kilhisystem der Zylinderképfe ist
als geschlossener Kihlkreislauf mit Expansionsgefaf’ und Uberlaufgefal3
ausgefthrt.

Die Kihlfidssigkeit wird mit einer, von der Nockenwelle angetriebenen
Wasserpumpe vom Kihler zu den einzelnen Zylindeirkdpfen gepumpt.
Diese strdmt oben aus den Zylinderkdpfen aus und wird im Ausgleichs-
gefaB (1) zusammengeflihrt, Da normalerweise der Kithlar (2) unter dem
Motor liegt, dientdas am Moter befindliche Ausgleichsgefal als Expansions-
raum,

Das Ausgleichsgefad ist mit einem DruckverschluB (3) (mit Uberdruckven-
til und Schniffelventii) verschlossen. Beim Erwdrmen und Ausdehnen
&finet die Kihiflussigkeit das Uberdruckventil und kann Ober sinen din-
nen, drucklosen Schlauch in das transparenten Uberlaufgefa (4) flieBen.
Beim Abklhlvorgang wird die KOhifilissigkeit wieder zurlick in den Kihi-
kreislauf gesaugt

¢ HINWEIS: Eine direkte Messung der Kihlflissigkeitstemperatur ist
nicht vorgesehen.

in den Zyiinderkdpfen der Zylinder 2 und 3 sind Temperaturgeber einge-
baut. Dieses System erlaubt eine genaue Messung der Zylinderkopf-
temperatur auch im Falle von Flissigkeitsverlust.

¢ HINWEIS: Die Messung erfolgt jeweils an der MeBstelle des heifle-
sten Zylinderkopfes, weiche vom Einbau abhéngig ist.

Kihlfissigkeit, siehe dazu Kap. 10.2.1.

Q0342
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9.2) Kraftstoffsystem
Siehe dazu Bitd 5.

Per Kraftstoff gelangt vom Tank {1) mit Grobfilter (2) Gber den Brandhahn
{3), WasserablaBhahn {4) und Feinfilter (5) zur mechanischen Kraftstoff-
pumpe {6). Von dieser wird der Kraftstoff weiter zu den beiden Vergasern
{7) gepumpt.

Uber die Ricklaufleitung (8) gelangt der iberschiissige Kraftsioff zuriick
zum Tank bzw. zur Saugseite des Krafistofisystems.

+ HINWEIS: Curch die Rucklaufieitung wird mogliche Dampiblasen-
stérung vermieden.

Kraftsteff, siehe Kapitel 10.2.2), 13.1) und 13.2).

00333
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9.3) Schmiersystem
Siehe dazu Bild 6.

Die Schmierung des ROTAX 912 erfolgt mit einer Trockensumpf-Druck-
schmierung und ist mit einer Trochoid-Olpumpe mit integriertem Druck-
regler {1) und Oldrucksensor (2) ausgestaitet.

¢ HINWEIS: Der Antrieb der Qipumpe erfolgt von der Nockenwelle.

Die Olpumpe (3) saugt das Motordl aus dem Oltank (4) iiber den Olkahler
(5) und driickt es durch den Olfilter (6) zu der einzelnen Schmierstellen im
Motor,

Das aus den Schmierstelien austretende Motord! flie3t zum Kurbel-
gehduseboden und wird dort durch den sténdigen Druckwechsel im
Kurbelgehiuse (Blow-By-Gase) zurlick zum Cltank gedriickt.

4 HINWEIS: Die Entliftung des Olkreistaufes erfolgt durch die am
Oltank angebrachte Leitung (7).

© HINWEIS: Der Oltemperatursensor (8} befindet sich am Olpum-
pengehduse und miBt die Clzulauftemperatur,

Schmierstoff, siehe Kapitel 10.2.3)

dOUO2G

Betreff: 912 Serie
HB Erstausgahe

Seite 9- 3
Juli 01/98




8.4) Elektriksystem
Siehe dazu Bild 7.

Cer ROTAX 912 ist mit einar kontaktlosen Kondensator-Doppelzindanla-
ge (DCDI-Dual Capacitor Discharge Ignition) mit integriertem Generator
ausgestatiet,

Cie Zindanlage ist wartungsfrei und bendtigt keine Fremdversorgung.

Die zwei auf dem Generatorstator angeordneten unabhéngigen Lade-
spulen {1} versorgen je einen der 2 Zindkreise. Die Energie wird in
Kondensatoren der Elekironik-Medule (2) gespeichert, Zum Zindzeit-
punkt steuern je 2 der 4 auBenliegenden Geber (3) die Entladung der
Kondensatoren Uber die Primarwickiung der Doppel-Zindtransformato-
ren (4).

Zindfolge: 1-4-2-3.
+ HINWEIS; Der 5. Geber {5} ist fir das Drehzahisignal vorgesehen.

Zundkreis A

Zundkreis B
G425
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9.5) Propellergetriehe
Siehe dazu Bild 8.

Bei der Motortype 912 sind zwei Getriebeiibersetzungen erhiltlich,

Ubersetzungsverhiltnis 912 UL/ A/F 12ULS/8
2,87 .1

Kurbelwelle : Propelierwelie 2,43:1
{optional)

(2528

10607 08 Bl

Je nach Motortype, Zulassung und Ausfiihrung ist das Propellergetrieb mit
oder ohne Uberlastkupplung ausgestattet,

¢ HINWEIS: Die Uberlastkuppiung ist serienmaBig bei samtlichen
zertifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flug-
motoren der Ausflthrung 3.

P2
[
=

%

&
b N
o LN,

Bl i
\'\'<\

///,,,
—

G2531

¢ HINWEIS: Bild 8 zeigt ein Getriebe "Ausflhrung 2" mit integrieter
Uberlastkupplung.

Samtliche Ausfihrungen der Propeilergetrieb weisen eine Dampfungs-
einrichtung gegen Drehschwingungen auf. Diese besteht aus einer Dreh-
federung mittels Konturklauen mit axialer Federbelastung durch Telier-
federn.

Nur bei Ausfilhrung mit Uberlastkuppliung weist der Klauenmechanismus
einen Totgang auf, der reibungsgedampft ist und zur Erzielung eines
runden Leertaufes erforderlich ist.

Durch diesen Totgang entsteht beim Anlassen, Abstellen und bei pldtzli-
chem Lastwechsel ein sptirbarer Drehschlag, der jedoch durch die einge-
baute Uberlastkupplung ungeféhrlich ist.

* HINWEIS: Diese Uberlastkupplung schutzt auch die Kurbelwelle im
Falle von Bedenberthrungen des Propellers ver Uberla-
stung.

Alfernativ kann eine Vakuumpumpe oder eine hydrautische constant speed
Propelierregelaniage verwendst werden. Der Antrieb erfolgt jeweits Uber
das Propellergetriebe,

dOanz9
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9.5.1)

Hydr. const. speed Propeller-Regelanlage, Vakuumpumpe

Alternativ kann eine Vakuumpumpe oder eine hydraulische
constant speed Propellerregelaniage verwendet werden. Der
Antrieb erfolgt jeweils Uber das Propellergetriebe.

Ubersetzungsverhilinis:

Ubersetzungsverhilinis

Kurbelwelle : Propelierwelie

2,27 :1

2,431

Propellerwelle : Versteliregler/Vakuumpumpe

0,758 . 1

Kurbelwelle : Versteliregler/Vakuumpumpe

1,724 :1

1,842 1

(42329

+ HINWE!S: Ubersetzungsverhaitnis Kurbelwelle zu Vaku-
umpumpe oder Verstellregler betrigt 1,842 baw.,
1,724 d.h. diese laufen mit 0,54 bzw. 0,58 facher

Motordrehzahl.
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10) Betriebsanweisung

Die Daten der zertilizierte Motoren basieren auf den Musterkennblattern der Type
912 A (TW 8/89), 912 F/ S {TW8 - ACG).

10.1) Betriebsgrenzenallgemein

10.1.1) Betriebsgrenzen (312 UL/A/F)

1.

Drehzahi:

Startdrehzahl ..o,
Héchste Dauerdrehzahl ...
Leerlaufdrehzahl.....oooivnnn,

£800 1/min (& min.)
5500 1/min
ca. 1400 1/min

Leistung (ISA): (International Standard Aimosphere}

Startleistung ....oocovievii
Hochste Dauerleisiung..............

Beschleunigung:

59,6 kW hei 5800 1/min
58 KW bei 5500 1/min

Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit

und im negativen "g" Bereich
AKX, (crvrienirverein e

Gldruck:
E2 1 2 I S
B ACHTUNG:

TRHTT. e e

Oltemperatur:

ITHX. vt
TR e
glinstigste Betriebstemp. ...........

Zylinderkopftemperatur:
MEX. i,

ginstigste Betriebstemp. ...

Start-Betriebstemperatur:
TNEX. evrees et

5sek mitmax. -0,6 g

7 bar

Beim Kalistart kurzzeitig zulassig.

0,8 bar (unter 3500 #/min}

*7.5 bar

2,0 + 5,0 bar (Uber 3500 1/min)
*f 5+ *5.0 bar

*912 UL bisMot. Nr. 4,402 387
912 A bis Mot. Nr. 4,410.266
912 F bis Mot. Nr. 4,412.764

140° C
50°C
ca. 90 + 110°C

150°C, gemessen an der MefRstel-
le des heiBesten Zylinderkopfes
Nr. 2 oder Nr. 3.

ca. 75 + 110°C

50°C
-25°C

Betreff: 912 UL/ A/ F
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8. Kraftstoffdruck:
L1 0,4 bar
L1011 RS 0.15 bar

4 HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zuléssigen

Kraftstoffdrucks kommi es zum Uberdriicken
des Schwimmerventils,
Der Forderdruck einer vergeschalteten Pumpe
{z.B. elektr. Standby-Pumpe) darf 0,3 bar nicht
Uberschreiten. Damit ist sichergesiellt, daB das
Schwimmerventil nicht Oberdriickt wird.

8. Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellregler:

ITIBX. vt ceoremvieerrreresssnessessseers s 500 W
10.  Leistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
ITIBX. «vetrereeeic e e ecee e gy e e e eeereneeenan 300 W
11. Leistungsaufnahme des ext. Generators:
TPHELX. +oeeeeeein e seneeeiiccn e 1200 W
12.  Abweichung vom Scheinfot
ITHX. werereeininnieein e e 40°

¢ HINWEIS: Bis zu diesem Wert ist bei der verwendeten
Trockensumpfschmierung eine einwandfreie
Schmierung in jeder Flugsituation gewéhrieistet

13. Propellerumdrehungen entgegen der Motordrehrichtung:
TNEX. 1eviriiiiee i seiriiirsiiiiaiin 1 Umdrehung

Betreff: 912 UL/A/F ROTAX Seite 10 - 2
HB Rev. 1 Nov., 01/2002

dG 1887



10.1.1.1) Leistungskurven fiir Standardbedingungen (ISA)

A:  Startleistungs-Kurve

W pgaso B:  Propeller-Kurve hp
60 .80
50 Pl
B . : o Leo
40 A
/ // L 50
30 : 40
”a
B

P O

. 20

20

10

ul 10

0
3000 400 5000 58C0 rpm
C: Ansaugladedruck
inMg V0451 D: Benzinverbrauch Uh (Gaih)
30 - 30 (7,93)
P,

Cc _ Z
/ / 20 (5,28)

20 7 | /

0030

10 (2.64)
0 ' ¢
3000 4000 5000 5800 rpm
Waerte an der Propeller - Kurve s,fdm“
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Leistungsangaben fiir den Verstellpropeller

Der Motor erlaubt den Betrieb zwischen Vollgas- und Propellerkurve chne
Einschrankungen. Der Betrieb Ober 5500 1/min. ist auf 5 Minuten be-
schranki.

Aus wirtschaftlichen Griinden wird jedoch empfohlen, die folgenden Werte
annéhernd einzuhaiten.

Leistungs- . Drehmoment Ladedruck.
einstefiung Drehzahl lLeistung (kW) (Nm] fin.HG]
Startleistung 5800 58,68 98,1 Voilgas
Dauerleistung 5500 58,0 100,7 Vollgas
75% 5000 43,5 83,1 27,2
65% 4800 37,7 75,0 26,5
55% 4300 31,8 70,8 26,3

02093

10.1.1.2) Leistungskurven flir Nicht-Standardbedingungen

Der Leistungsabfall mit zunehmender Betriebshdhe ist aus nach-
stehendem Leistungsdiagramm zu entnehmen. Die Kurven zei-
gen die Leistungswerte bei 5800, 5500, 5000, 4500 und 4000 1/
min, jeweils bei voll offener Drosselklappe.

Der Motor erfaubt den Betrieb mit offener Drosselklappe (Voll-
gas} im gesamten Drehzahibereich ohne Einschrankungen.
Jedoch ist der Betrieb Uber 5500 1/min. auf 5 Minuten beschrénkt.

Bei Abweichung des Temperatur-

60 - ‘
5800 1/min Vollast | :
A\m off performance . | .. . verhaltens von der Standardatmo-
: ; ; sphére ist die zu erwartende Lei-
50 i R stung aus der im Diagramm ange-
g gebenen Leistung mal Standard-
8 40- temperatur durch aktuelle Tempe-
é ratur in K zu errechnen.
£
& 30-
g T[K] =t [°Cl+273
® 20 -
ol
10 -
0 1 N I N 1 ' t * 1 * - 1 N
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Dichtehdhe / Density Altitude {m)
Betreff: 912 UL/ A/ F ROTAX Seite 10- 4
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10.1.2) Betriebsgrenzen (912 ULS/ 8)

1.

Drehzahl:

Startdrehzahl.......ccco 5800 1/min (5 min.)
Hoéchste Dauerdrehzahi ... 5500 1/min
Leerlaufdrehzahl....................... ca. 1400 1/min
Leistung (ISA): (International Standard Atmosphere)
Startleistung e 73,5 kW bei 5800 1/min
Héchste Dauetleistung.............. 69 kW bei 5500 1/min
Beschleunigung:

Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und
im negativen "g" Bereich

BX. et et 5 sek mit max. -0,5 g

o]
112 SN 7 bar
Beim Kaltstart kurzzeitig zutéssig.
(54112 VT RPN 0,8 bar {unter 3500 1/min)

Otemperatur:
ITIBX. wvevereirevrresie e erreerrnennnrescein 130°C

120150 VRO UPRPRSPOTPPL NUUIUPRUROT 50°C
glinstigste Betriebstemp. ........... ca. 90 + 110°C

Zylinderkopftemperatur:
ITHAX. ©eviiivieee e e ee e g 135°C, gemessen an der Mel3stel-
le des heifesten Zylinderkopfes Nr.
oder Nr. 3.

glnstigsie Betriebstemp. ........... canys+ 110°C

Start-Betriebstemperatur:
NEX. 1veirrirnirerrreresnearneannesnne e inens 50°C

DL o -2590
Kraftstoffdruck:

2 0= G PSR 0,4 bar
0 011 TSSO PRU P U 0,15 bar

+ HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zulassigen Kraft-
stoffdrucks kommt es zum Uberdriicken des
Schwimmaerventils.
Der Forderdruck einer vorgeschalteten Pumpe
(z.B. elektr. Standby-Pumpe) darf 0,3 bar ni
Uberschreiten. Damit ist sichergestellt, daB dag
Schwimmerventil nicht Gberdrickt wird.

239

i3

16.07.2008 RNG
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\ 9. Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellreglers:

\ ITIBX. coirsmsrerenenririrres s e e aarerees 600 W

gistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
X e rvreesrrneesimenssnrennnraninasans 300W

11. Leistungsa

ahme des ext, Generators:
.......................................... 1200 W

max.
12.  Abweichung vom sﬁm
max. 1\4

o3

+ HINWEIS: Bis zu diesem Wert isTbel_der verwendeten
Trockensumpfschmierung efe. ginwandfreie
Schmierung in jeder Fiugsitua%gewéhrleistet.

13.  Propellerumdrehungen entgegen der Motordrehrichtung:
MAX. e 1 Umdrehung \

26.07 2008 ENG

HB Hev. 1 i Nov. 01/2002
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130 130
120

S ———— 125
110 i Drehmoment

i
{...Torque

i20
90

80 115

max. Motorleistung
max. engine output

70

110

Drehmoment / Torque [Nm)

Leistung / Perfomance [KW]

60
50 105
40 ;
H ]
i !
: | | 100
80 | Propellerkurve |
20 | power requirement of |
propeller [ |95
10 ‘
o 90
2500 3000 3560 \:moo 4500 5000 5500
P Drehzan!/ Engine Speed [1/min] 02001
[Bifd 12}
30 30
Ansaugladedruck
25 manifold pressure 25

20

15 Werte bezagen auf die i5
| Propelier-Kurve
i values along propeiler
i curve

10 T L S N 10

| Benzinverbrauch
fuet cansumption

Ansaugladedruck / manifold pressure [in.Hgl
Benzinverbrauch ! Fuel consurnption {L/h]

d0GO30

0
2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 5300\
DrehzahlEngine speed {1/min /rom] 020402
(Bild 13" Drehzaht / Engine Speed [1/min / rpm] \
26.07.1008 KNG
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Leistungsangaben flir den Versiellpropelier

Der Motor erlaubt den Betrieb zwischen Vollgas- und Propellerkurve ohne
Einschrankungen. Der Betrieb Uber 5500 1/min. ist auf 5 Minuten be-
schranki.

Aus wirtschaftlichen Grinden wird jedoch empfohlen, die folgenden Werte
néhernd einzuhalten.

;fq’?&f:g Drehzahl | Leistung (kW) Dfer;g;’rem La{;e.;:’l;(];k
Starileisting 5800 73,5 121.0 27.5
Dauerleistuhg 5500 69,0 118.8 27
75% 5000 §1.0 §7.4 26
A 4800 446 887 26
55% 4300 38,0 64,3 24
02002

10.1.2.2) Leistungskurten fir Nichi-Standardbedingungen

Der Leistungsabfall mit zunehmender Betriebshohe ist aus nach-
stehendem Leistundsdiagramm zu entnehmen. Die Kurven zei-
gen die Leistungswerte bei 5800, 5500, 5000, 4800 und 4300 1/
min, jeweils bei voll offener Drosselklappe.

Der Motor erlaubt den Betgjeh mit offener Drosselklappe (Voll-
gas) im gesamten Drehzahlpbereich chne Einschrankungen.
Jedoch ist der Betrieb (iber 5500.1/min. auf 5 Minuten beschrankt.

Bei Abweichung des Temperaturvgrhaltens ven der Standard-
atmosphare ist die zu erwartende Leistung aus der im Diagramm
angegebenen Leistung mal Standardtemperatur durch akiuglie
Temperatur in K zu errechnen.

standard
stand.
- acwal
g o
. Cl]+273
&
£
o
A
4
e
E
ﬁ
10
¢ 1000 2000 3000 q000 5000 8000 7000 7500
B”d 14 Dichtehdhe / Densily Altitude [m] 05482
16072009 |
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10.2) Betriehsmitiel

10.2.1) Kiihiflussigkeit

Nachstehendes wassetfreies Kihimittelkonzentrat auf Propylen
Glykolbasis kann verwendet werden.

Mischungsverhélinis %

Bezeichnung

Konzenirat| Wasser

EVANS NPG+ * 100 0 47000

*

oder gleichwertig

Bei korrekter Anwendung (100% Kiihimitielkonzeniration) Hiegt
innerhalb der Betriebsgrenzen ausreichender Schutz gegen
Dampiblasenbildung, Gefrieren oder Eindicken der Kihl-

flussigkeit vor.
A WARNUNG:

B ACHTUNG:

& HINWEIS:

Sofernvom Hersteller des Kihimittelkonzentrates
nicht anderweitiges festgelegt, darf das Kihl-
mittelkonzentrat nicht mit konventicnelien
Glykol/Wasser Kihimittel oder mit Zusatzen
gemischi werden. Nichtbeachtung kann zu Sto-
rungen des Kihlsystem und zu Motorschiden
fihren, da die Eigenschaften des Kihimittels
nicht mehr gegeben sind.

Die Angaben geman Herstelller des Kihimittel-
konzentrates sind zu beachien.

In Abhéngigkeil der Einbaugegebenheit (max
erreichte Zylinderkopftemperatur) kann auch
konventionelle Kihifliissigkeit verwendet wer-
den. Siehe dazuFlughandbuchdes Luftiahrzeug-
herstellers.

Betreff: 912 Serie
HB Rev. 3
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10.2.2) Kraftstoff

Nachstehande Krafistoffe* kénnen verwendet werden.

912UL/A/F 912 ULS/S
min. ROZ 90 ka\aoz 95
EN 228 Normal e N
EN 228 Super EN 228 Siger
EN 228 Super plus EN 228 Superﬁiqs
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL

16012008 BNG

02094

AVGAS belastet durch hohen Bleianteil die Ventilsiize héher,
bildet erhdhte Brennraumablagerungen und Bleischlamm im
Olsystem. Es solite daher nur im Falie von Dampfblasenproblemen
oder wenn die anderen Benzinsorien nicht verflgbar sind, ver-

wendet werden.
 ACHTUNG:

vaerwenden.

+ HINWEIS:

Nur den Klimazonen entsprechenden Kraftstoff

Gefahr von Dampfblasenbildung bei Verwen-

dung von Winterkraftstoff im Sommerbetrieb ist
gegeben.

* Siehe dazu auch Kap. 13) Kraftstoffe FAA / DOT.

Betreff: 912 Serie
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10.2.3) Schmierstoff

o]}

: Marken Motorrad-Motordle mit Getriebezusatzen,
kein unlegiertes Flugmotorent! verwenden!

B ACHTUNG: Bei der Auswahl der geeigneten Schmier-
stoffe sind die Zusatzinformationen in der
Service Information S1-18-1897, ietztglltige
Ausgabe zu beachien.

Olspezifikation

Nur nach dem API-System mit "SF* oder "SG" bezeichnete Ole
verwenden!

Da auch die hochbelasteien Getriebezahnrdder geschmiert
werden missen, sind Hochleistungs-Motorradschmieréle mit
besonderer Getriebeschmierkapazitat erforderlich.

Wegen der eingebauten Reibungskuppiung sind Ole mit “friction
modifier"-Zusatzen ungeeigret, da diese Rutschen im Nermal-
betrieb verursachen kdnnen.

Hochieistungs-4-Takt-Motorraddle erfllien die gesteliten An-
forderungen. Diese Ole sind Ublicherweise keine additivierten
Mineraidle, scndern teil- oder vollsynthetisch hergestelit,

Im Allgemeinen sind Dieselmotorendle wegen nicht ausrei-
chender Hochtemperatureigenschaften und Kupplungs-
rutschen ungeeignet.

B ACHTUNG: Bei AVGAS-Betrieb sind kirzere Olwech-
sel-Intervalle erforderlich. Siehe dazu Ser-
vice Information $1-18-1997, letztgiltige
Ausgabe.

Betreff: 912 Serie
HB Rev. 3

ﬁﬁ?ﬂa}{é Seite 10 - 11
; Juli. 01/2004

R



Olinhalt: ..o, 3| {mindest. 2 1)
Olverbrauch: .................. max 0,06 I/h

Viskositat:

Es wird die Verwendung von Mehrbereichsélen empfchlen.

+ HINWEIS:

Bei Mehrbereichsélen ist die Viskositat weniger
stark von der Temperatur abh&ngig als bei Ein-
bereichsdlen.
Sie sind ganzjdhrig einsetzbar, sorgen bei Kalt-
start fir eine schnellere Schmierung aller
Motorenteile und werden bei hdheren Tempera-

turen weniger dinnflissig.

Schmierstofftabelle {Siehe dazu Bild 15)

Da sich die Temperaturbereiche benachbarter SAE-Klassen Uber-
schneiden, braucht bei kurzfristigen Temperaturschwankungen
das Ol nicht gewechselt zu werden.

Marz 01/2003

Klima Y Mehrbereichs-Ole
{climatic M i~ i
conditions) multi-grade olis

40+ 100
tropisch
{tropical) 1°°7 |0
3|8
S M
: E $ z|z o
iy 104 EAE A -
gemaBigt : 117 O I - S
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10.3} Normalbetrieb

Eine Veoraussetzung fir die BetriebsiGehtigkeit des Motors ist die Einhal-
tung und sorgfaliige Beachtung derbeschriebenen Betriebs- und Wartungs-
anweisungen.

10.3.1) Tagliche Kontrolle

A WARNUNG: Verbrennungsgefahr!
Die Kontrolle nur bei kaitern Motor durchflhren!

A WARNUNG: Ziindung "Aus" VorDurchdrehen der Luftschrau-
be sind beide Zindkreise auszuschalten, und das
Flugzeug einzubremsen. Das Cockpit ist mit einer
sachkundigen Person zu besetzen.

B ACHTUNG: Bei Feststeliung von Abnormalititen (z.B Schwer-
gangigkelt des Motors, Gerdusche ete.) ist eine Kon-
trolle gemdan entsprechendem Wariungshandbuch
letzgulige Ausgabe durchzuiGhren. Bis zur Behe-
bung der Ursache darf dasTriebwerk nicht in Betrieb
genommen werden.

Kiihlfiissigkeitsvorrat :

8 ACHTUNG:  Kihiflossigkeitspezifikation gemal3 Kap. 10.2
Betriebsmittel beachten!

- Kidhlflissigkeitsvorrat im Expansionsgefa prifen und gege-
benenfalls auf Maximalmenge ergénzen.

Der Kihimitielstand muf3 mindestens 2/3 betragen.

- Kiniflissigkeitsvorrat im UberlaufgefdB prifen und gegebe-
nenfalls ergadnzen.

Der Kithimittelstand muB zwischen min. und max. Markierung
stehen bzw. mindestens 0,2 | betragen.

Kontrolle der mech. Kemponenten:

Luftschraube mehrmals von Hand in Motordrehrichtung durch-
drehen. Dabei feststellen, ob irgendwelche abnormalen Geréu-
sche oder Schwergéngigkeit am Motor auftreten und regelm&Bi-
ge Kompression vorhanden ist.

Propellergetriebe:
— Ausfihrung ohne Rutschkuppiung:

Es sind keine zuséatziichen Kontrollen notwendig
— Ausflhrung mit Rutschkuppiung:

Den Propeller von Hand var- und zurlickdrehen. Dabei muB3
ein Totgang von 15° bzw. 30° splrbar sein, bevor sich der
Motor durchdreht.

Sollte der Propeller reibungslos {unter 25 Nm) zwischen den
Klauen verdrehbar sein, so ist eine weitere Uberprifung
netwendig.
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Vergaser:

- Feststellen, ob Drosselklappen- und Startvergaserbetatigung
freigdngig sind und ob voller Bewegungsbereich vorhanden
ist. Feststeiung erfolgt vom Cockpit aus.

Auspuffaniage:
- Sichiprifung auf Beschadigungen, Undichtheiten und Zustand.

10.3.2) Vor dem Anlassen
Vorflug-Kentrolle durchfihren,

10.3.3) Vorflug-Kontrolie

& WARNUNG: Zindung "Aus" VorDurchdrehender Luftschrau-
be sind beide Zindkreise auszuschalten, und
das Flugzeug einzubremsen. Das Cockpit ist mit
einer sachkundigen Person zu besetzen.

Betriebsmittel:

A WARNUNG: Nur bei kaltem oder handwarmem Motor durch-
fahren! Verbrennungsgefahr am OlmeBstab
Usw,

Kontrolie auf Ol-, Kihl- und Kraftstofidichtheit durchitihren.
Bei sichtbarem Betriebsmitielaustritt ist die Ursache festzustellen
und fir entsprechende AbhilfemaBnahmen zu sorgen,

B ACHTUNG:  KahilussigkeitspezifikationgemafB Kap. 10.2 Be-
triebsmitiel beachten!

— Kiihifliissigkeitsvorrat im Uberlaufgefan prifen und gegeben-
falls erganzen.
Der Kihimitteistand mul3 zwischen der min. und max. Markie-
rung stehen bzw. mindesiens 0,2 | betragen.

B ACHTUNG:  Olspezifikation genmdn Kap. 10.2 Betriebsmittel
beachten!

— Dlvorrat priffen und gegebenenfalis ergénzen.

A& WARNUNG: Propellerdarfnicht entgegen dernormalen Dreh-
richtung gedreht werden. Siehe dazu Kap. 10.1)
Betriebsgrenzen.

— Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand am Propeller in
Motardrehrichtung zu drehen, um das Of vom Motorin den Tank
ZU pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zuriick-
strémi. Dies ist bei gedffnetem Oltankverschiuf3 als Rauschen
feststellbar.

@ HINWEIS: Der Olstand soll zwischen den beiden Markierun-
gen - max./min. - des Olmefistabes liegen und darf
nie unter die min.-Marke absinken. Vor langerer
Inbetriebnahme des Motors muf3 der Olstand min-
destens in der Mitte zwischen den beiden Markie-
rungen liegen,

Differgnz_zwischen max.- und min.- Marke = 0,45 Liter

03239
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10.3.4)

Anlassen

A WARNUNG! Motor nichi betreiben, wenn andere Personen in
der N&he des Fluggerdtes sind.

Kraftstoffthahn . ......................... auf
Choke ... gezogen

¢ HINWE!S: Sollte der Motor bereits auf Betriebstemperatur
sein, s¢ ist der Motor ohne Choke zu starten.

Gashebel ... Leerlaufsteliung
Haupischalter . ... ein

2Undung. ... beide Kreise ein
Anlasserschalter. ..................... betatigen

B ACHTUNG: Anlasser max. 10 sec. (ohne Unterbrechundg)
betdtigen, dann Kihipause von 2 min. einlegen!

Schald der Motor anspringt, Gashebel so einstellen, daB der Motor
mit 2500 1/min rundlauft,

Der Ofdruck muB spétestens 10 Sekunden nach dem Start anstei-
gen und ist zu Gherwachen. Erst hei stabilen Anzeigewerten Uber
2 bar darf die Drehzahi erhoht werden.

Bei noch kaltem Ol muf3 der Oldruck unbedingt weiter beobachtet
werden, weil dieser wegen hoheren DurchfluBwiderstandes in
der Saugleitung wieder abfalien kann, Die Drehzahi darf nur
soweit erhdht werden, dass der Oldruck stabil blaibt!

Choke rickstellen.

B ACHTUNG: Da der Motor ein Propellergetriebe mit Damp-
fungseinrichtung hat, sind folgende Hinweise
hesonders zu heachten:

Um eine StoBbelastung zu vermeiden, ist zum
Anlassen der Gashebsl in Leerlaufstellung zu
bringen bzw. nicht weiter als 10% des Arbeits-
weges zu &ffnen. Aus dem gieichen Grund soll
nach Drosselung des Motors etwa 3 sek. gewar-
tet werden, bis konstante Drehzahl erreicht wird,
hevor wieder beschieunigt wird.

Zur Zindkreisprohe darf jeweils nur ein Zind-
kreis zur gleichen Zeit aus- bzw. eingeschaliet
werden,

8 ACHTUNG:  Beinoch drehendem Motor darf der Elektrostar-
ter nicht wieder betatigt werden. Vélligen Still-
stand des Motors abwarten.
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10.3.5) Vordem Flug
Warmiauf:

Motor etwa 2 min. mit 2000 1/min faufen lassen, dann weiteres
Warmlaufen bei 2500 1/min je nach AuBentemperaiur bis die
Oltemperatur 50° C betrdgt,

-~ Temperaturen und Dricke kontrolieren,
Gasannehmen:

— kurzzeitiger Vollaststandlauf {Standdrehzahl dem Betriebs-
handbuch des Flugzeuges eninehmen, da vom verwendeten
Propellermuster abhangig).

B ACHTUNG: Nach einem Vollast-Standlauf ist ein Kurzer
Kiuhllauf erforderlich, um Damptbildung im Zy-
linderkepf zu vermeiden.

Magnetprobe:

Die Magnetprobe erfoigt bei 4000 1/min Motordrehzahl , dies
entspricht ca. 1700 1/min Propellerdrehzahl.

- Der Drehzahlabfall flir jeden Ziindkreis darf 300 1/min Motor-
drehzahl! nicht Oberschreiten, dies entsprichi ca. 130 1/min
Propellerdrehzahi.

— Der Drehzahlunterschied zwischen Ziindkreis A und B darf
max. 120 1/min Motordrehzahi betragen dies entspricht ca.
50 1/min Propellerdrehzahl.

+ HINWEIS: Die Propellerdrehzahl ist abhangig vom ge-
wahiten Uniersetzungsverhélinis des Getrie-
bes.

Kontrolle der hydraulischen Propellerversteliung:

Kontrolie der hydraulischen Propellerverstellung geman Her-
stellerangaben durchilhren.

OG0
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10.3.6)

10.3.7)

10.3.8)

Start

Steigflug ist mit Startleistung max. 5 min méglich (siehe Kapitel
10.1}, 10.1.1) und 10.1.2).

A WARNUNG: Die Oltemperatur, Zylinderkopttemperatur und
der Oldruck sind zu beachten. Die Grenzwarte
dirfen nicht Giberschritten werden. Siehe Kapitel
10.1) Betriebsgrenzen,

B ACHTUNG: Kalistarthedingungen im Winter beachten, siehe
Kapitel 10.3.9)

Reiseflug

Die Leistung ist gem&R den Leistungsangaben im Kapitet 10.1),
10.1.1) und 10.1.2) zu seizen und die Betriebsgrenzen gem.
Kapitel 10.1) einzuhalten.

Der Dauerbetrieb unterhalb der Normal-Betriebstemperatur des
Motorbles (30 + 110°C) ist zu vermeiden, da die Moglichkeit
besteht, daB Kondenswasserbildung im Olsystem zu einer Beein-
trachtigung der Olqualitat fnirt,

Zur Verdampfung von eventuell angesammelten Kondenswasser
muf} zumindest 1x taglich 100°C Oltemperatur erreicht werden.

Abstellen

Unter normalen Bedingungen wird sich der Mctor wéhrend des
Sinkfluges und Rollens ausreichend abgek{hit haben, so daf3 er
durch Ausschalten der Zindung abgestellt werden kann.

Bei erhéhten Betriebstemperaturen ist der Motor im Leerlauf so
lange zu betreiben, bis die Temperaturen im "Normaibetriehs-
bereich” liegen, siehe Kapitel 10.1.)
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10.3.9)

Betrieb in kalten Jahreszeiten

Grundsétziich solite vor Beginn der kalten Jahreszeit an dem Motor
eine Wartung durchgefihrt werden.

Kiihifliissigkeit:

Kihiflissigkeitswahl und Mischungsverhéitnis siehe Kihlflissigkeit
(Kap. 10.2.1).

Schmierstoff:
Schmierstoffwahl siehe Schmierstofftabelle (Kap. 10.2.3 ).
Kaltstart:

- Mit geschlossener Vergaser-Drosselklappe und gezogenem
Choke (Bei offener Drosselklappe ist der Startvergaser unwirk-
sam),

— Unierhalb Kurbelwellendrehzaht 220 1/min (Propellerdrehzahl
ca. 9C 1/min) entsteht kKein Zindfunke.

— Da der Elektrostarter durch Erhitzung stark an Kraft verliert, hat
es keinen Sinn, wesentlich fanger als 10 sec. zu starten. Bei
guter Bordbatierie hilft auch das Zuschalten einer 2. Batterie
kaum.

Verbesserungsmogiichkeiten:

- Mehrbereichs¢l mit unterer Viskesitatskennzahl &5 oder 10
verwenden,

— Elekirodenabstand der Zindkerzen auf Minimum einstellen
bzw. neue Zindkerzen einschrauben.

- Motor mit HeiBluft aufwarmen

Betreff: 912 Serie ROTAX. Seite 10 - 19

HB Erstausgabe

AMRCIANY ERGNEG J U” 01 /98



Dariiber hinaus sind folgende Hinweise beim Betrieb unter extrem
tiefen AuBentemperaturen zu beachten;

¢ HINWEIS: Man unierscheidet zwei Arten von Vereisung:
1) Vereisung durch Wasser im Krafistoff
2) Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Zu Hinweis 1)

Wasserim Kraftstoff setzt sich an tiefliegenden Punkten des Kraftstoff-
systems ab und {0hrt zu Einfrieren von Leftungen, Filtern oder
Disen.

Abhilfe bringt:

— wassetfreies Tanken (Filtrieren durch Rehleder)
- grofiziigig dimensionierte Wasserabscheider
- fallende Leitungsanordnung

— Vermeidung von Kondenswasserbildung, d.h. modglichst
gleichbieibende Temperatur von Flugzeug und Kraftstoff.

A WARNUNG: Alkoholhaltige Kraftstoffe haben steis geringe
Wassermengen geldst. Bei Verdnderung von
Temperatur und Erhdhung des Alkohclgehaltes
kann sich Wasser oder ein Alkohol-Wasser-
gemisch absetzen und zu Stérungen flhren.

Zu Hinweis 2)

Vereisung durch Luftfeuchtigkeit entstehtim Vergaser am Krafistoff-
austriit und an der Drosselklappe, und fuhrt zu Leistungsverlust
und Gemischverénderung. Abhilfe ist nur durch geeignete An-
saugiuft-Vorwdrmung  mdoglich.
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10.4) Abnormaler Betrieb

A WARNUNG: Sollte wihrend des Betriebs ein "abnormales Be-
triebsverhalten" auftreten, so sind vor dem néchsten
Flug die Kontrollen flr die Punkte 10.4.1) bis 10.4.13),
wie im Wartungshandbuch Kapitel 05) beschrieben,
durchzufiihren.

¢ HINWEIS: Weitere Kontrollen siehe Wartungshandbuch.

10.4.1} Motorausfall - Anlassen im Flug

Anlassen erfolgt wie am Boden, bei warmem Moter jedoch ohne
Choke.

10.4.2) Uberschreitung der max. Motordrehzahl

Drehzan! reduzieren. Bei Uberschreitung der max. zuldssigen
Motordrehzahl ist vom Pilcten im Bordbuch eine Eintragung, mit
Angabe der Zeitdauer und Héhe der Uberschreitung, vorzuneh-
mer.

10.4.3) Uberschreitung der max. Zylinderkopftemperatur

A WARNUNG: Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren und
néchste Landeméglichkeit wahmehmen.

Bei Uberschreitung der max. zulissigen Zylinderkopftemperatur
ist vomn Piloten im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der
Zeaitdauer und Hdhe der Uberschreitung, vorzunehmen.

10.4.4) Uberschreitung der max. Oltemperatur

A WARNUNG: Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren und
nachste tandemdglichkeit wahmehmen.

Bei Uberschreitung der max. zulassigen Oltemperatur ist vom
Piloteny im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der Zeildaver
und Héhe der Uberschreiiung, vorzunehmen.

10.4.5) Unterschreitung des min. Oldruckes im Fluge

& WARNUNG; Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren und
nachste Landemoglichkeit wahmehmen.

Eine Uberprifung des Olsystems ist arforderlich,

10.4.6) Unterschreitung des min. Oldruckes am Boden

Bei Erkennung dieser Storung Motor sofort abstellen und die
Ursache feststellen. Eine Uberprifung des Olsystems ist erforder-
lich.

— Kontrolle der Olmenge im Ottank.
- Kontrolie der verwendeten Olqualitd: (siehe Kapitel 10.2.3).
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11)Kontrollen

Alle Kontrollen sind entsprechend dem Wartungshandbuch (letztgiiltige Ausgabe/
Revision} durchzuflihren.

A WARNUNG: Nur qualifizierte Techniker (autorisiert von der Luftfahrts-

behdrde) die auf diesem Motor eingeschult wurden, sind
berechtigt Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
zufiihren.

B ACHTUNG: Die "Technische Mitieilungan® {TM’s) sind entsprechend ihrer

Dringlichkeit durchzuflihren.

11.1) Motor konservieren

Durch die spezislie Zylinderlaufbahnbeschichtung erfordert der ROTAX-
Fiugmotor im allgemeinen keine besonderen KorrosionsschutzmalRnah-
men. In extremen klimatischen Bedingungen undbeisehrlanger Stilistands-
zeit wird wegen Korrosionsgefahr bei Ventilfihrungen folgende MaB3nah-
me empfchlen:

Moter warmiaufen und Gl wechseln,

Motor im erhdhten Leerlauf laufen iassen und bei abgenommensan
l.ufifiitern ca. 30 em® Konservierungsdl in die Vergaser einspritzen,
Motor abstellen,

Vergaserschwimmerkammern entleeren.
Alle Vergasergelenke mit Motordl benetzen.

Am kalten Motor alle Offnungen - Auspuffrohr, Entliiftungsrehr und
Luftfilter - gegen Eintritt von Schmutz und feuchier Luft verschlieRen.

Stahlteife auBen mit Kenservierungsd! einsprithen.

Wiederinbetriebnahme

Alle Verschllisse entfernen.
Zindkerze mit Ldsungsmitte! und Kunstsioffblrste reinigen.

Wenn bei der Konservierung vor maximal einem Jahr neues Ol einge-
filit wurde, ist kein weiterer Wechsel erforderiich. Bel langeren
Stillstandszeiten ist der ganze Konservierungsvorgang jahrlich zu
wiederholen,
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12) Stérungssuche

A WARNUNG: Nur gualifizierte Techniker {autorisiert von der Luftfahrts-
behérde), die auf diesem Motor eingeschult wurden, sind
berechtigt, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
zufithren,

Soliten die angefihrten Hinweise zu keinen Erfolg fiihren,
80 ist ein autorisierter Betrieb aufzusuchen. Der Motor darf
bis zur Behebung der Ursache nicht in Belrieb genommen
werden.

Motor springt nicht an

MOGLICHE URSACHEN: ABHILFE:

a - Zindung ausgeschaltet Ziindung einschalten.

b - Kraftstoffhahin geschlossen oder Hahn &ffnen oder Filter reinigen
Filter verstopit bzw. erneuern. Kraftstoffanlage

auf Undichtheit untersuchen.

¢ - Kein Krafistoff im Tank Auftanken.

d - Anlasserdrehzah! zu niedrig, Voilaufgeladene Batiarie
schadhafte oder entladene einbauen.
Batterie

e - Anlasserdrehzahl zu niedrig, Qualitats-Leichtiaufél verwen-
Kaltstartproblem den, heiBBer E-Starter verliert

stark an Leistung, ausreichend
lang abkuhien lassen. Motorvor-
warmen.

Motor lduft nach dem Warmwerden im Leeriauf unrund, Auspuff rufit

MOGLICHE URSACHEN ABHILFE:

a - Startvergaser gedifnet SchlieRen des Sfartvergasers.

Niedriger Oldruck

MOGLICHE URSACHE: ABHILFE:
a - Zu wenig Of im Ottank Olstand kontroflieren und ggf. O!
rachiiifien.

d00032

Betreff: 912 Serie
HB Erstausgabe

Seite 12 - 1
Juli 01/08




Motor |&uft nach

MOGGLICHE URSACHEN:

a - Motor berhiizt

Olvermehrung

MEGLICHE URSACHEN:

a - zu geringe Oltemperatur wahrend
des Betriebes.

Motor klingelt unter Belastung

MOGLICHE URSACHEN:

a - Kraftstoff mit zu geringer Klopffe-
stigkeit

Kaltwetterschwierigheiten

MOGLICHE URSACHEN:
a - Zu geringe Startdrehzah

b - Batierie zu schwach

¢ - Hoher Oidruck

d - 2u geringer Gldruck nach dem

ABHILFE:

Mit ca. 2000 1/min abklhlen las-
sen.

ABHILFE:

OIkUhlerfIéche abdecken, vorge-
schriebene Oiltemperaiur sinhal-
ten.

ABHILFE:

Kraftstoff mit hdherer Klopffestig-
keit tanken.

ABHILFE:
Motor vorwérmen,.

Vol aufgeladene Batterie  ein-
bauen.

Bei Kaltstart deutet gine Oldruck-
anzeige bis ungefdhr 7 bar nicht
auf eine Funktionsstérung hin.

Zu heher Widerstand an der OI-

Kaltstart. Saugleitung bei tiefen Tempera-
turen. Motor abstellen und Ol var-
warmen.

Betreff. 912 Serie ROTAX See12-2 &
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AGIY

12.1) Rickmeldung

DerHerstelleristaufgrund der Forderungen von JAR/ FAR 21.3 verpflichtet
Feldinformationen auszuwerten und entsprechend an die Behérde weiter-
zuleiten. Im Falle einer Fehlfunktion des Motors wird ersucht das Formular
auf der néchsten Seite auszuflilen und an den entsprachenden auiorisier-
ten ROTAX,, Vertriehspartner zu senden.

¢ HINWEILS: Das Formular ist auch Ober die offizielle ROTAX,
AIRCRAFT ENGINES Homepage

www.rotax-aircrafi-engines.com

in elektronischer Form erhaltlich,
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13)Anhang zum Flughandbuch

13.1}) Kraftstoffentsprechend DOT

912UL/A/F 912ULS /S
Kanadische
Norm CAN/CGSB-3.5 CMSB-SB
Qualitat Qualitat 1 Qualiti3
min. AKi * min AKI 87 min AKEON
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL

02095

* Anti Knock index, (RON+MON)/2

Kraftstoff: .........

B ACHTUNG:

¢ HINWEIS:

76.01.200¢ BN

...... Benzin enisprechend kanadischer Norm

{unverbleiter Automotiv-Kraftstoff},
oder

AVGAS 100 LL.

AVGAS belastet durch hohen Bleianteil die Ventil-
sitze héher, bildet erhdhte Brennraumablagerungen
und Bleischlamm im Olsystem. Es sollte daher nur
im Falle von Dampfbiasenproblemen oder wenn die
anderen Benzinsorten nicht verfligbar sind, verwen-
det werden,

oder

gleichwertige Krafistoffe entsprechend Kapitel
10.2.2)

Nur den Klimazonen entsprechenden Treibstoff ver-
wenden.

Gefahr von Dampiblasenbildung bei Verwendung
von Wintertreibstoff im Sommerbeirieb.

Beireff: 912 Serie
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13.2} Kraftstoffentsprechend FAA

Kraftstoff: ...........

8 ACHTUNG:

+ HINWEIS:

.... Kraftstoffe fir Otto-Motoren entsprechend ASTM D

4814,
oder
AVGAS 100 LL.

AVGAS belastet durch hohen Blelanteil die Ventil-
sitze héher und bildet erhdhte Brennraumablage-
rungen. Es sollte daher nur im Falle von Dampf-
blasenproblemen cder wenn die anderen Benzin-
sorten nicht verflgbar sind, verwendet werden,

oder

gleichwertige Krafistoffe entsprechend Kapitel
10.2.2)

Nur den Klimazonen entsprechenden Treibstoff
verwenden.

Gefahr von Dampiblasenbildung bei Verwendung
von Wintertreibstoff im Sommerbetrieb.
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14)

autorisierte Vertriebspartner fiir ROTAX  Flugmotoren

www.rotax-aircraft-engines.com

1) EUROPE

AUSTRIA:

»HB - FLUGTECHNIK GES.M.B.H,
D, Adolt Selird Sur, 42
A-40S3HAID

¢ info@hb- Huvlmhml\ at

D3 LONT220 £ 79104, Fan 43 () T229 7 79104 13

Ausgabe 2003 01 09

GERMANY:

for posteodes 9-5-6-7-8-9:

PERANZE AIRCRAFT ENGINES

VERTRIEBR GMBH
AmEckield 6e. D-B3ITIIROTT AMINN

Websiwe: -l‘) {0 8039/ 90250, Fax: +49 (0) 3039/
Contact person: Ing. Georg Passenbrunner
F-onine.de
BULGARIA:

POGERGANOV « AIRCRAFT EINGINES LTD.
2513-Post 20, 23 peh. Shlp poik Bhvd.
BOG-GHOD KAZANLA
Tel: +33910) 4
nail; grerotax @

for posteodes 1-2-3-4:

27 247, Fax: 4359 @) 43123 777 )]I:,{‘l{l(;ﬁf'(‘k‘\'””R

orbite] be k I (e
2 D-27777 GANDERKESEE
Contacl person: Radosslav D Gerganov Fol: 449 ;O,\ 42227 3789, Fax: +49 () 4222 7
o " ‘mer YUCOSE AV 6042
CROAT Ii\ / f(iljll_tl YUGOSLAVIA E-mail: FHght-Center@ewerelne
(except SEOVENIA):

Contact person: Robert Heilig
P»SHAFT D00,
B.L. Mandica 6l a
HR-34000 OSUEK
Tel + Fax: +383(00 31/ 280-046
E-mail: shaft@os.elhr
Conlact person: Ing. Tvan Vdovjak

GREAT BRITAIN / IRELAND /
ICELAND:
PSKYDRIVE LTD.
Burnside, Deppers Bridge
CZECHIA: SOUTHAM. WARWICKSHIRIEC
A 'y B Iﬂl .

b 0y 1926/ 612 188,
»TEVESO S.R.0. oid 18
Skroupova 944]

CE-530002 HRADEC KRALOVE
+42 ¢ 497 3217 127, Fax:

Teb: +42 (0049 7 3217 220

E-mail: motory @ eveso.oz JIING 2
Contact persons: Ing. Samal / Ing, Malek HUNGARY:
PHALLEY

DENMARK / THE NETHERLANDS:
P»FLIGHT-CENTER

Fiugplaz

D-27777 GANDERKESELE GERMANY
- F3789 Faxs +49(0) 4222/ 6042

E-mail: Flight-Ce Mer@ewetel net

Comtaer person: Robert Heilig

SWEDEN /FINLAND / NORWAY /
CSTONIA/ LATVIA / LITHUANIA
PLYCON ENGINEERING AB
Hirkeberga, SE-74596 ENKOPING
ohr £40 () 171 7 414039 Fax: +46(0) 171 /41440
L-mail: info
Website
Contact
FRANCE / BELGIUM / MONACO /
LUXEMBURG:

Bakui a3, P.O. Box 423

H-3300 BGER

Telr =306 (0 36/ 313-830, Fax: +36 (0) 36/ 320-
08

E-mil: apolio@maildatanethu

Contact persons Zoltdn Mobdr

ITALY / MALTA / GREECE /
CYPRUS:

4 2o di Calvagese Riviera (Brescia), ltaly
‘\9 0'4071’ 601 Oﬂ Fax: +39 0307601 463

YUONSC

rerto Comincioli
Yard Johansson Alberte Cominciolt

K\
Conwel person:

POLAND:

PFASTON LTD.
ul. Zwivki t Wigury 47

PUMOTEUR AERO DISTRIBUTION PL-21-040SWIDNIK
11 Bivd Albert | Telo w48 () 22/ TSE-2882: Fax: +48 (0 22/
GEONNMONACO T5E-5740

Tel: +3%7 (0393 30 1740, Fax: +377 (0 93 30 17 60 E-mail: Faston@eik.pl

Constaet person: Mariusz Oftrzewski

I mdl] mad @& mon'lc:ﬂ?! com

Seite 14 - 1il
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ROMANIA:

»S5.C. BERIMPEX S.R.L.
Str. B Taranu Grigore No. BoAp 2. Secter

3

R-76241 BUCHAREST

Tel.: +40 (0 1 /4H0 9003, Fax: +40 () 1/
410 9020

E-miail: ¢ _berar@ suncanc.ro

Contact person: Dr, Christian Berar

SLOVAKIA:

PTEVESO S.R.0.
Skmnpn\! 441
0002 HRADEC

Tels +42 ((h 49/ 32

£R217 226

E-mail: motory @teveso.cr

Comaet persons: Ing. Samal / Ing. Halek

SLOVENIA:
»PIPISTREL d.o.0.

Strancarjeva 1

5270 AIDOVSCINA

Tel. +380 () 5/ 36063 873, Faw: +386 (H 3
/3661 263

E-mail: pipistre] @siol.nei

Contact person: Ivo Boscarol

SPAIN/ PORTUGAL:
PAVIASPORT S.A,

Almazara ||

E-28760 TRES CANTOS (MADRID)
Tel: +3440) 91780377 11 Fax: +34 (0
91 /803 55 22

I‘ HASH s[)()ll({"-’i\"lllS!)O]'l.L'OIH
Website: www.aviasporL.com

Contact person: Roberto Jimenez

SWITZERLAND / LIECHTEN-
STEIN:

PFRANZ AIRCRAFT ENGINES
VERTRIER GMBH
Am Eckfeld 6e. 12-83543 Row am inn.
NMANY

Tel: +40 () S( 39/ 90330, Fax: 449 (1)
5039/ ‘)Uf 3

KRALOVE
17127, Fax: +42 (0049

Contactl person
TURKEY:

PELASIK HALD A5,

Casik Hati is Merkezt. Bozkwt Caddesi

No. 25/A

230 Kapilar/ IZAMIR TURKEY

Telo +90'(0) 232 7 441 49112 Fax: 490 (0)
232/ 445 1285

E-Mail: to@klasikhali.com

Contact person: Tahir Onder, President

2) AMERICA

CANADA:
»ROTECH RESEARCH CANADA, LTD.

235 Okanagan Landing I\cl
SRNON.B.C. VIH IM3, Cans

+1 230/ 260-6299, Fax: + ! "‘7() £ 2606269
E-mail: inquiries@rotee.com

Website: Wi At

NORTH / MIDDLE / SOUTH AMERICA:

PRODIAK RESEARCH LTD.
P.O. Box NG5S
Bay Street
NASSAUBAHAMAS
Teb: +1 2427350 S3TT. Faxy +1 242 356 2409
L-mail: custsuppont & kodiakhs.com
Website: www Kodiakbs.com

3) AUSTRALIA/
NEW ZEALAND/

PAPUA NEW GUINEA

PBERT FLOOD IMPORTS PTY. LTD.
P.OLBox 61 LILYDALE VICTORIA 3140
Tel: 461 (07 379735 3635, Fax: +61 (0) 3/ 9733 3699
E-mail: wal@bertfloodimpons.com.au
Website: woww bentfloodimpors.com.an
Contact person: Bert Flood

4 AFRICA

EGYPT:
AL MOALLA
PO Box 7787 ARL DHABRE
Tel. 071 (01 2 723 248, Fax: +971 (1) 2788 073
I-mail almoatia@emirates.net.as
Contact persor: Hussain Al Moalla
ANGOLA / BOTSWANA / LESOTHO/
MADAGASCAR / MALAWI /
MOZAMBIQUE/ NAMIBIA / SOUTH
AFRICA / SWAZILAND/ ZAMBIA /
ZIMBABWE:
PAVIATION ENGINES ANDACCESSORIES
(PTY) LTD
Private Bag X 10021. Edenvale 1610. South Alvica
o 4203,

+27 00 117 4335 2499

¢
W dmlL www avialion- uwamx conn
Contact person: Niren Choioki

Betreff: 912 Serie
HB Rev. 2
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5) ASTA

CHINA / HONG KONG / MACAO:
PPEIPORT SCIENTIFIC LTD.

R, 1302, 13/F . Westlands Cenure

20 Westlands Road. TaiKoo Place, Quasry Bay
HONGKONG

Tel: #8352 (0) 2883 7 9325, Fax: +832 () 2886/
3241

E-mail: admin@® pupm[ com.hk

Website
Conget p

CIs:

PAVIAGAMMA J5Co.
PO Box 31125057 MOSCOW
Tel: +T U937 IS8 31 23, Faxo 740195/ 158
0222
E-mail: aviagamma@mua-net i
Wehsite: www.avia
Contact person:

INDIA:
P»DEE GREAVES LIMITED

22-A, Janpath

SWDELME FIO00!

Tel: 491 € 173383000 Fax: 49140y 11723
7825 53

E-mail: greaves@mantraonline.com

Contaet person: Group Capt. LR, Bubber
Pivisionat Manager

INDONESIA / MALAYSIA / PHILIP-
PINES /SINGAPORE / THAILAND /
TATWAN:

»TPA PTE LTD,
12 Little Road, #02-01/02
Lign Cheong Industrial Building
Singapore 536986
Tel: 465 (0) 6289 / 8022, Fax: +065 (1) 6289 /
f011
Z-mail:avia umn(ﬂ Ipa.consg
Websitenw
Contact pe

IRAN:
PASEMAN PISHRANEH CO.

Auth. Rotax A/C Engine Distribator & Service
Centey

PO Box 16333-433, Tehoan, Iran

Tel: +98 (03 21 731 4107, Fax: +98 () 21 731
4130

E-mail: asmpish@iranasoftnet

Contact person: Hamid Ahmadzadeh

ISRALEL:

PCONDOR-AVIATION INDUSTRIES LTD.
PO Box 1903, 14 Topaz st
Cesaria 38900
Tel.: +972(0) 4/ 6263080, Fax: +972 (h 4/
62650 95
E-mail: condoer&netvision.net.il
Contact person: David Wiernik

rson: {han :\\uL Lin

JAPAN @
»JUA, LTI,
1793 Fukazawa, Gotemba City
SHIZUOEAPREF 412
Teb: +81 () 350 f\\ S86{, Fax: +81 01330/ 83
8224
E-mait: juadshizvuokanetne jp
Contact person: Yoshihika Tajika, President
KOREA:

PRORBER IND. CO. LTD.

fﬁ()l Lenwin House. Kwni-Dong. Bundang-Ku
Nam Clty. Kyvungki-Do. South Korea
ST 3T 3250
“ax: 820y 31/ TE]D - 3019
E-mail: korberco@unitelcokr
Comact person:  John Lee. President

UNITED ARAB. EMIRATES:

»AL MOALLA
P.0O. Box 7787
ABLHDHRARL
Tel: +971 (33 2/ 723 248, Fax: #9771 {01 2/ 788
u7r3
Femaih admoalia@emiraes netae
Centaet persons Hussain Al Moala
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15)Garantie (0323

15.1) Garantiebedingungen / Garantiekarte (812 A/F/8)

1}

2)

3)

4)

Garantiezeil:

ROTAX als Hersteller garantiert Gber seine autorisierten ROTAX_ Vertriebspartner ab
dem Datum des Verkaufes an den Erstkunden {or alle ze|t|f12|e|ten ROTAX

Flugmotoren, verkaufl als neu und ungebraucht und geliefert voneinem autorisier
ten ROTAX Vertriebspartner fir einen Zeitraum von (was immer zuerst eintritt):

£ 12 aufeinanderfolgenden Monaten fir den Privat-Endverbraucher,
< oder max. 18 aufeinanderfolgende Monate, gerechnet ab ROTAX  Lieferdatum,
< oder die ersten 200 Betriebsstunden.

Vorgangsweise seitens der autorisierten ROTAX Vertriebspartner:

Der autorisierte ROTAX Vertriebspartner wird, innerhalb der oben beschriebenen
Garantiefrist, jene Teile, die aufgrund von Bearbeitungs- undfoder Materialfehlern
schadhaft sind und sachgemaf verwendet wurden, nach Begutachiung entwedar
reparieren oder gegen Qriginal-ROTAX,, Teile austauschen, Materialkosten und/oder
Arbeitszeit werden nicht berechnet. Alle ausgetauschien Teile werden Eigentum von
ROTAX._..

Bedingung flr Arbeitsleistung unter Garantie;

Sie missen dem autorisierten ROTAX, Service-Center eine Kopie der ROTAX,
Garantiekarte und/cder Kaufbestitigung, ausgestelit vomn Handler, vorlegen.

in folgenden Fallen besteht kein Garantieanspruch:

Normale Verschleiftsile.

Nicht Original ROTAX,, Austauschieile und/oder Zubehér.

Schaden verursacht durch den Einbau von nicht Original ROTAX - Teilen.

Schaden verursacht durch unsachgemae Wartung. Die sac 1gemaf3e Wartung ist

im Wartungshandbuch genau beschrieben. Kosten flr Arbeitszelt, Material und

Schmiermittel aller Wartungsarbeiten, einschiieBlich ,Tune-ups” und Einstellun-

gen, tragt der Eigentimer.

1 Flugmotoren konstruiert und/oder verwendet flr Rennen.

<+ Alle wahiweisen Zubehdrteile, die im Flugmotor gingebaut sind (hier gelten
Garantiebedingungen fir Teile und Zubehdrteile, falls welche vorhanden).

7+ Schaden verursacht durch Betreiben des Flugmotors ohine Propelier.

# Schaden durch Anderung am Flugmotor, die micht schriftlich von ROTAX, geneh-
migt wurde.

< Schaden verursachl durch Elekirolyse.

#  Kolbenreiber.

< Verwendung eines Untersetzungsgetriebes, welches nicht von BOMBARDIER -
ROTAX konstruiert wurde.

# Verwendung von Propellern, welche die von ROTAX,, spezifizierten Massen-
trégheitsmomente und Unwuchtwerte lberschreiten.

“:wenn von ROTAX, empfohlene Moterinstrumente nicht eingebaut worden sind.

4 Aufwendungen des Elgentiimers des Fluggerdtes Gber Teile und Arbeitszeit
hinausgehend, unter anderem fir Transport, Abschleppen, Telefongesprache,
Taxt und &hnliches, oder irgendefnen anderen Folgeschaden

< Schaden verursacht durch Feuer oder Unfall, unsachgemiBe Anwendung, MiB-
brauch oder Fahrlassigkeit

< Schaden/Rost/Korrosion/vorzeitiger Verschlei3 am Motor verursacht durch Ein-
dringen von Wasser

42 Schaden verursacht durch Eindringen von Sand / Steinen

<: Schaden verursacht durch Fremdmaterialeinwirkung

BN NI

Betreff: 912 A/F /S
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5) Ausdriicklich oder stillschweigend gewéhrte Garantien:

Diese Garantie gibt lhnen spezielle Rechte, und Sie verfigen méglicherweise noch
iber andere Rechte, die von Staat zu Staat oder Provinz zu Provinz verschieden sind.
Woe diese Garantiebestimmungen anwendbar sind, verlieren alle anderen ausdrick-
lich und stillschweigend gewdéhrten Garantien von ROTAX,, seinen Vertriebs- und
Verkaufspartnern, ihre Glltigkeit, inklusive aller Marktganggke its- oder Eignungs-
garantien {r jeden speziellen Zweck; andererseiis ist die sich daraus ergebende
Gewshrieistung fUr die Dauer dieser Garantie beschrénkt.

Weder der Vertriebspariner, Verkaufshandier, noch eine andere Person ist berechtigt,
irgendeine andere Zusicherung, Darsteilung des Sachverhalts oder Garantiezusage
zu machen als die Garantiebedingungen beinhalten, und dessen ungeachtet getroffe-
ne Zusicherungen, Darstellungen oder Garantiezusagen sind gegeniiber ROTAX,
oder Dritte kraftios.

ROTAX, behélt sich das Recht vor, jederzeit seine Garantieerklarungen zu modifizie-
ren, wobei jedoch jene Modifizierungen die Garantiebedingungen fUr bereits verkaufte
Flugmotoren, bei denen obige Garantieerkldrung bereits in Kraft ist, nicht verandern.

6) Verfahren fiir Kundenservice:
Wenn Serviceprobleme oder andere Schwierigkeiten auftreten, kontaktieren Sie bitte:

“  autorisiertes ROTAX,, Service-Center oder
# autorisierten ROTAX,, Vertriebspartner,

7) Guitigkeit:
Garantieerklarungen sind nur dann gliltig, wenn der Endverbraucher die Garantiekaite
ausfillt, sobald der Flugmotor in Betrieb genommen wird, und sie dann an den
nationalen, autorisierten ROTAX,, Vertriebspartner {gekennzeichnet mit, »“imKapitel
Vertriebspartner) {0r jenes Verkaufsgebiet, in dem der Flugmotor erstmals eingesetzi
wurde, retourniert,

Diese Garantiebedingungen sind ab 1. Juni 19982 fir alle ab diesem Zeilpunkt von
ROTAX_ ausgelieferten Flugmotoren giiltig.
8) A Warnung!

Fliegen Sie ¢as mit diesem Motor ausgestatiete Fluggerdt nie in Gebisten, mit Ge-
schwindigkeiten, in Héhen, etc., die eine sichere Landung ohne Motorantrieb aufgrund
eines Plotzllchen Motorausfalles nicht ermoglichen. Fluggerate mit diesem Motor
ausgerlstet, dirfen unter VFR-Bedingungen geflogen werden,

9) & Hinweis:
samilliche Lufltiichtigkeilsaniorderungen wie JAR, FAR in ihrer letztgliltigen Ausgabe
sind einzuhalten,

Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten diifen nur durch behdrdlich genehmigte
Perscnen und Unternehmungen durchgefihrt werden.

Betreff: 912 A/F /S ROTAX. Seite 15- 2
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GARANTIEKARTE ROTAX
Ausgabe 96 05 31

AIRCRAFT ENGINES

1. Diese Garantiekarte muf3 vom Endverbraucherinnerhalb
von 30 Tagen ab Kaufdatum ausgefilltund unterzeichnet
anden autorisierten ROTAX-Vertriebspartner (siehe Ka-
pitel 14) jenes Gebietes, in dem sich der standige Wohn-
sitz des Endverbrauchers befindet oder / und der Flug-
motor erstmals eingesetzt wird, retourniert werden, um
Anspruch auf Garantie zu erlangen.

2. Garantieanspruch besteht nur auf Leistungen, die im
Rahmen der derzeit glltigen Garantiebedingungen defi-
niert sind.

3. Motortype: 912 Zulassung/Ausfilhrung:

Ich erklare, daf3 ich das Betriebshandbﬁ vollinhaltlich
gelesen und verstanden habe und die darin befindlichen
Hinweise beachte.

Datum: Unterschrift:

000000 QCGOOCGOOEOEONOOOCOOOOEOCOCROPOPOOPOOPOPOEOOOOOPO

©
A
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WARNUNG!

Fliegen Sie das mit diesem Moior dusgestatiete
Fluggerdt nie in Gebieten, mil Geschwindig-
keiten, in Hohen, etc., die eine sichere Landung
ohne Motorantrieb cuifgrund eines pldizliichen
Motorausfalles nicht ermdglichen. Fluggerdle
mit diesem Motor ausgerUstet, durfen unter
VFR-Bedingungen geflogen werden.

Samtliche Lufftlchiigkeitsanforderungen
wig JAR, FAR in ihrer jewells lefziglligen
Ausgabe sind einzuhafien,

Postietzahl - Code posta

AT e e e e e
Expad

00455
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15.2) Garantiebedingungen / Garantiekarte (912 UL/ ULS)
00938

1) Garantiezeit:

ROTAX,, als Hersteller garantiert Gber seine autorisierten ROTAX, Vertriebspartner
ab dem Datum des Verkaufes an den Erstkunden {ir alle nicht zertifizierten
ROTAX, Flugmotoren, verkauft als neu und ungebraucht und geliefert von einem
autorlsterten ROTAX, Vertriehspartner flir einen Zeitraum von {was immer zuerst
eintritt):

= B aufeinanderfolgenden Monaten flir den Privat-Endverbraucher,
< oder max.12 aufeinanderfolgende Monate, gerechnet ab ROTAX,, Lieferdatum,
2+ oder die ersten 100 Betriebsstunden.

2) Vorgangswelise seitens der autorisierten ROTAX, Vertriebspartner:

Der autorisierte ROTAX Vertriebspartner wird, innerhalb der oben beschriebenen
Garantiefrist, jene Teile, die aufgrund von Bearbeitungs- und/oder Materialfehiern
schadhaft sind und sachgeméfi verwendet wurden, nach Begutachiung entweder
reparieren oder gegen Original-ROTAX,, Telle austauschen, Materialkosten und/oder
Arbeitszeit werden nicht berechnet. Alle ausgetauschien Teile werden Eigentum von
ROTAX...

3) Bedingung fiir Arbeitsleistung unter Garantie:

Sie missen dem autorisierlen ROTAX, Service-Center eine Kople der ROTAX,
Garantiekarte und/oder Kaufbcstatlgung ausgestellt vom Handler, vorlegen.

4) In folgenden Féllen besteht kein Garantieanspruch:

Normale Verschlei3teile

Nicht Criginal ROTAX, Austauschteile und/oder Zubehér

Schaden verursacht durch den Einbau von nicht Original ROTAX@-TeiIen

Schaden verursacht durch unsachgemafie Wartung. Die sachgeméBe Warung

ist im Betriebshandbuch genau beschrieben. Kosten fir Arbeitszeit, Material und

Schmiermittei aller Wartungsarbeiten, sinschiie3lich ,Tune-ups" und Einstellun-

gen, tragl der Eigentlimer

< Fiugmotoren konstruiert und/oder verwendet fir Rennen oder kommerzielle
Zwecke

< Alle wahlweisen Zubehdrteile, die im Flugmotor eingebaut sind (hier gelten
Garantiebedingungen flr Teile und Zubehdrtelle, {alls weiche vorhanden)

<> Schaden verursacht durch Betreiben des Flugmotors ohne Propeiler

#:  Schaden durch Anderung am Flugmotor, die nicht schriftlich von ROTAX, geneh-
migt wurde

#:  Schaden verursacht durch Elekirolyse

- Kolbenreiber

4 Verwendung eines Untersetzungsgetriebes, welches nicht von
ROTAX,, konstruiert wurde

7 Verwendung von Propellern, welche die von ROTAX, spezifizierten Massen-
tragheitsmomente ung Unwuchiwerte Uberschreiten

#= wenn von ROTAX,, empfohlene Motorinstrumente nicht eingebaut worden sind

2 Aufwendungen des Eigentimers des Fluggerdtes dUber Teile und Arbeitszeit
hinausgehend, unter anderem fir Transport, Abschieppen, Telefongespriche,
Taxi und ahnliches, oder irgendeinen anderen Folgeschaden

< Schaden verursacht durch Feuer oder Unfall, unsachgemaBe Anwendung, Mif3-
brauch cder Fahri&ssigkeit

#:  Schaden/Rost/Korrosion/vorzeitiger Verschiei3 am Motor verursacht durch Ein-
dringen von Wasser

4z Schaden verursacht durch Eindringen ven Sand / Steinen

RN
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“: Schaden verursacht durch Fremdmaterialeinwirkung
#: Schaden verursacht durch das Service eines unqualifizierten Mechanikers.

5) Ausdriicklich oder stillschweigend gewéhrte Garantien:

Diese Garantie gibt Ihnen spezielle Rechte, und Sie verfligen méglicherweise noch
Uber andere Rechte, die von Staat zu Staat oder Provinz zu Provinz verschieden sind,
Wo diese Garantiebestimmungen anwendbar sind, verlieren alle anderen ausdriick-
lich und stillschweigend gewéhrien Garantien von ROTAX,, seinen Vertriebs- und
Verkaufspartnern, ihre Glltigkeit, inklusive aller Marktgéngigkeits- oder Eignungs-
garantien f{r jeden speziellen Zweck, andererseits ist die sich daraus ergebende
Gewéhrieistung fir die Dauer dieser Garantie beschrankt.

Weder der Vertriebspartner, Verkauishéndler, noch eine andere Person ist berechtigl,
irgendeine andere Zusicherung, Darsteliung des Sachverhalts oder Garantiezusage
zu machen als die Garantiebedingungen beinhallen, und dessen ungeachtet getrof-
fene Zusicherungen, Darstellungen cder Garantiezusagen sind gegeniber ROTAX
oder Dritte kraftlos.

ROTAX, behalt sich das Recht vor, jederzeit seine Garantieerklérungen zu modifizie-
ren, wobei jedoch jene Modifizierungen die Garantiebedingungen flr bereits verkaufte
Flugmotoren, bei denen obige Garantieerkidrung bereits in Kraft ist, nicht veréndern.

6) Verfahren fur Kundenservice:
Wenn Serviceprobleme cder andere Schwierigkeiten auftreten, kontaktieren Sie bitte:

£ auvtorisiertes ROTAX, Service-Center oder
< autorisierten ROTAX Vertriehspartner.

7) Gulltigkeit:
Garantieerklarungen sind nur dann gliltig, wenn der Endverbraucher die Garantiekarte
ausﬂjlﬂ','sobaldgﬂje_[ Iu m'jor in Betrieh genommen wird, und sie dann an den
nationalen, H\J!'Oksiej_i Ell TAX, Vertriebspartner (gekennzeichnet mit ,»" im Kapi-
tel Vertrfebspariner) fir jenes Verkaufsgebiet, in dem der Flugmotor erstmals einge-
setzt wurde, retourniert.

Diese Garantiebedingungen sind ab 1. Juni 1992 fir alle ab diesem Zeitpunkt von
ROTAX,, ausgelieferten Flugmotoren giltig.

8) Gefahr!

Dieser Motor kann aufgrund seiner Konstruktion piétzlich austalien! Derartige Motor-
ausfille kdnnen zu einer Notlandung flhren und somit emsihafte kérperliche Verlet-
zungen oder den Tod verursachen.

Fliegen Sie das mit diesem Motor ausgestattete Fluggerdt nie in Gebieten, mit
Geschwindigkeiten, in. Héhen, etc., die eine sichere Landung ohne Motorantrieb
aufgrund eines piétzlichen Motorausfalles nicht erméglichen. Fluggerdte mit diesem
Motor ausgeriistet, dirfen nur bei Tageslicht unter VFR (Sichtflug) - Bedingungen
geflogen werden.

A WARNUNG!

Dieser Flugmotor ist nicht zertifiziert. Er entspricht nicht den Sicherheitsbestimmun-
gen fir zertifizierte Flugmotoren. Dieser Motor darf nur in nicht zertifizierten Experi-
mental- und Ultraleicht-Flugzeugen verwendet werden und nur in solchen Féllen, in
denen ein Motorschaden die Sicherheit nicht beeintrachtigt.

Der Anwender Gbernimmt die Verantwortung und anerkennt, dal es aufgrund seiner
Anwendung zu einem plétzlichen Motorausfall kemmen kann.
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